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Departement Ruimtelijke Ordening, Woonbeleid en Onroerend Erfgoed
Afdeling Stedenbouwkundig Beleid en Onroerend Erfgoedbeleid

TOEKENNING VAN DE STEDENBOUWKUNDIGE VERGUNNING

Op 22 maart 2006 werd door de administratie Wegen en Verkeer Qost-Viaanderen, waatvoor
optreedt de heer Walter Bostoen, directeur-ingenieur, met als adres Gebouw Portalis,
Bollebergen 2b, bus 12 te 9052 Gent — Zwijnaarde, een aanvtaag ingediend strekkende tot het
bekomen van een stedenbouwkundige vergunning voor het aanleggen van een verbindingsweg
vanaf de Sint-Denijslaan (stationssite) naar de R4 Grote Ring Noord te Gent. De aanvraag heeft
betrekking op gronden ten zuiden van de Sint-Denijslaan, kadastraal bekend 9* afdeling, sectie

ars. 344d, 341d en e, 336a, 340c en 33%b en c.

De aanvraag heeft betrekking op een werk van algemeen belang aangewezen overeenkomstig
artikel 103 van het decreet van 18 mei 1999 houdende de organisatie van de rmimtelijke ordening
en valt derhalve onder de toepassing van het artikel 127 van dat decreet. In het besluit van de
Viaamse regering van 5 met 2000 tot aanwijzing van de werken, handelingen of wijzigingen van
algemeen belang en tot regeling van het voorovetleg met de Vlaamse Bouwmeester is immers

opgenomen dat de openbare wegen van algemeen belang zijn.

Artikel 127 van het decreet van 18 mei 1999 bepaalt dat als de aanvrager een publiekrechtclijke
rechtspersoon is of wanneer de aanvraag betrekking heeft op werken, handelingen of wijzigingen
van algemeen belang die zo aangewezen zijn overeenkomstig artikel 103, de aanvraag wordt
ingediend bij en de beslissing wordt genomen door de Vlaamse Regering of de gedelegeerde
stedenbouwkundig ambtenaar.

Artikel 191, §1 van het besluit van de Vlaamse regering van 23 juni 2006 tot gedeeltelijke
operationalisering van het beleidsdomein Ruimtelijke Ordening, Woonbeleid en Onroerend
Eifgoed en houdende aanpassing van de regelgeving inzake ruimtelijke ordening en onroerend
erfgoed als gevolg van het bestuutlijk beleid, bepaalt dat, zolang de gedelegeerde planologische
ambtenaren en de gedelegeerde stedenbouwkundige ambtenaren niet zijn aangesteld
overeenkomstig artikel 3, tweede id, van het besluit van de Viaamse Regering van 19 mei 2000
tot vaststelling van de voorwaarden waaraan personen moeten voldoen om als ambtenaar van
ruimtelifke ordening te kunnen wotden aangesteld, vervangen bij artikel 90 van dit besluit, hun
bevoegdheden respectievelijk kunnen worden uitgeoefend door de ambtenaren van het
departement Ruimtelijke Ordening, Woonbeleid en Onroerend Etfgoed die op de dag voor de
inwerkingtreding van deze bepaling bij ministetieel besluit als gewestelijk planologisch ambtenaar
of als gewestelijk stedenbouwkundig ambtenaar aangesteld zijn. Huidige beslissing wordt in
toepassing van dat besluit en het decreetartikel genomen door de ondettekenende gewestelijk

stedenbouwkundig ambtenaar.
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De aanvraag werd onderzocht, rekening houdend met de ter zake geldende wettelijke bepalingen,
in het bijzonder met het meermaals gewijzigde decreet van 18 mei 1999 houdende de organisatie
van de ruimtelijke ordening en de uitvoeringsbesluiten daarvan.

OMSCHRIJVING VAN DE AANVRAAG

De aanvraag omvat:
een tweevaksbaan verbindingsweg vanaf de stationssite naar de R4, vanaf de inrit van de

toekomstige ondergrondse parking onder de stationssite tot aan de bestaande, vt} nieuwe
brug over de Ringvaart, in het verlengde van de Pégoudlaan {site Flanders Expo);

een road punt ter aansluiting op de bestaande op- en aftit van voormelde brug;

- een dubbelrichting fietspad aan de westelijke zijde van de verbindingsweg;

- een “groene” geluidswand tussen het fietspad en de weg;

een fietsersonderdoorgang onder de aftaklking van voormeld rond punt;

- een fietspad dat de scholencampus verbindt;

- verplaatsen van het bestaande rioleringstelsel buiten de wegeniswetken;

- aanleg van een rioleringstelsel en baangrachten voor hemelwateropvang;

- natuurcompensatie in het gebied “Overmeers”.

GELDENDE VERORDENENDE PLANNEN

De voorgenomen werken en handelingen situeren zich volgens het gewestplan Gentse en
Kanaalzone grotendeels in een gebied voor gemeenschapsvootzieningen en voor openbate
nutsvoorzieningen en deels in natuurgebied.

Het grootstedelijk gebied van Gent is als stedelijk gebied afgebakend in een gewestelijk ruimtelyk
uitvoeringsplan, definitief vastgesteld door de Vlaamse Regering op 16 december 2005. Dat plan
voorziet voor de site geen specifiek deelplan zodat, zolang er geen ruimtelijk vitvoeringsplan of
bijzonder plan van aanleg zou gelden, aanvragen moeten worden beoordeeld op basis van de

gewestplanvoors chriften.

Voor het betrokken gebied is het gewestelijk ruimtelijke uitvoermgsplan (RUP}
“Stationsomgeving Gent Sint-Pieters — Koningin Fabiolalaan” definitief vastgesteld door de

Vlaamse Regering op 15 december 2006.
Voor het bewuste grondgebied gelden geen goedgekeurde, niet vervallen verkavelingen.

De aanvraag moet derhalve worden getoetst aan het gewestelijk ruimtelijke uitvoeringsplan
(RUP) “Stationsomgeving Gent Sint-Pieters — Koningin Fabiolalaan™.

De aanvraag moet bovendien worden getoetst aan het algemeen bouwreglement van de stad
Gent, goedgekeurd door de bestendige deputatie van de provincieraad van Oost-Viaanderen op
16 september 2004 en van kracht sedert 1 december 2004. '

OPENBAAR ONDERZOEK

De aanvraag wetd openbaar gemaakt, overeenkomstig artikel 3 van het beshait van de Vlaamse

regering van 5 mel 2000 betreffende de openhare onderzncken over aanvrapen tot
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stedenbouwkundige vergunningen en verkavelingsaanvragen. De aanvraag is immers
onderworpen aan een milieveffectenrapportering (zte verder). Het openbaar onderzoek liep van
27 maart 2006 tot 26 april 2006. Er werden tal van bezwaren ingediend (z1e verder).

VERSTREKTE ADVIEZEN

De aanvraag wezd tijdens de procedure voor advies voorgelegd aan het stadsbestuur van Gent.
Het stadsbestuur gaf in zicting van 12 oktober 2006 volgend advies:

“De aanvraag wordt gunstig geadviseerd om volgende redenen:
DEEL 1 Informatief gedeclte

1.1 Historiek

U oor dese percelen sagn diverse bowwdossiers gekend.

Voor het percee! sijn geen bomwmirdrijven gekend.

1.2 Planolosische voorschriften

- De stad Gent beschiks over eon goedgekeurd rumtelijk structunrplan (Bestuit van de 1 laamse regering
van 9 aprid 2003).

- Het pervee! bevindt sich wolgens bet gewestelik ruinitelijk nitvoeringiplan "Afbakening grootstedelsié
gebied Gent' - definitief wastgesteld bif bestuit van de |V laanise regering van 16 december 2003 - binnen
het grootstedelzike gebied, Voor dit perceel is geen specifieke bestemming in het wifvoeringsplan toegekend.
Birgewoly bisgft de bestemming volgens het gewestplan van krach.

- De bouwpiaats ligt binnen een gebied waarvoor bet gewestplan Gentie en kanaalzone bestaat (Koninklijk
Berluit van 14 september 1977, gewijzisd byy Minsstrieel Beslust van 28 oktober 1998). Het percee! van
de aanvraag figt deels in gebied voor gemeenschapsuooryieningen en openbare nutswoorieningen, deels in

natuurgebied.

- V'oor de ferreinen 15 een gewestelifk ruimteliik witvoeringsplan 'Stationomgeving Gent-Sint-Pieters -
Fabiolalaan' in opmaak. Dit plan werd op 27/ 01/ 2006 voorlopig vasigesteld door de 'V faamse
Regering. Hot gewestelijk rusmteljie nitmoeringiplan lag in openbaar ondersoe van 27/02/ 2006 fot
2710472006, De VILACORO heeft kennis genomen van de beswaren en advies witgebracht op
27106/ 2006. De zonering volgens dit plan is zone voor wegen.

- De bomuwplaats is niet gelegen binnen de grenszen van een bijzonder plan van aaniy.

- De aanvragg is niet gelegen in cen goedgekenrde verkeaveling.

1.3 Anders nan tocpassing 3zinde voorschrifien

- Algemeen bomwreglement, aangenomen door de gemeenteraad van de stad Gent in witting van 29 ani
2004 e goedgekenrd bif besluit van de bestendige deputatie van 16 september 2004.

- Het boumwterrein ligt niet in con beschermd stadsgeszebt of landschap.

- Het bouwterrein gt niet in bet gesichisveld van een beschernid monument.
- Het bouwterrein ligt niet in het gegichtsveld van een woor bescherniing vatbaor monument, siadsgezich? af
landschap.
- Het bouwlerrein omupat enkele vegelaties die het natunrdecreet aanduidt a/.r verboden le wijzigen (Besiuit
nan 23 juli 1998 van de V. /czamw regering ot pasistelfing van nadere regels ter uitvoering van het decreer
van 21 oktober 1997 betreffende het natunrbeboud en bet natuuriijk milien, ariikel 7, Te fid).

- Op bet terrein is een bor aaniwezig. Het kappen valt onder de bepalingen van het bosdecreet en 2ifn

uitvoeringsbesiniten.

1.4 Openbaar ondersoek

Of)ereeméomﬁzg f)ez‘ beshut van de Vigamse mgerz'ﬂg wvan 3 mer 2000 en wifzzgingen werd een openbaar
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1.5 Exiterne adviezen
Er warden geen externe adviesinstanizes geraadpleegd bif aanvragen om stedenbonwkandige vergunning van

publiekrechieljke rechispersonen of voor werken, bandelingen of wijzigingen van algemeen belang.

1.6 Biskomende adpiezen

Er werd tiidens de procedure bijkomende adviozen gekregen

- van de Stunrgroep (bestaat it de partners van bet project) in verband met de hoogdringendbeid (byjlage 1)
en bet transport van ket grondverset (birlage 11

- van het VITO in verband met fijn stof (bijlage I11)

DEEL 2 Adviserend gedeelte
2.1 Beschrifving van de omoering, de bomwplaats en hel project

2.1.1 Omgeving en honwplaghy
De boumwplaats bevindt sich in bet zuiden van Gent, ten Juiden van de stationssite Gent Sint-Pieters. Het
totale project ommat een sone dig ek situcert tussen R4, de Koningin Fabiolalaan, het Koningin Maria

Hlendrikapiein en de Sint-Denjislaan. '

Voorliggend dossier omvat de vite gelegen tussen de Sint-Denijsiaan en de Ringvaart Noord. Het
bowuwtervein bestaat uit delen van de scholencampus BME, onderdee! van de Hogeschoo! Grent en gelegen
aan de Sint-Dengjilaan en delen van bet aanpalende natunrgebied. De bebouwing situeert ich aan de
randen van het gebied, langsheen bet Vijvermeerspark, de Sint-Dengpslaan, Roosakker, de Voskensiaan
en de Schoonmeersitraat. De hebouwing aan de sijde Sint-Dengjslaan - 1 jjvermeerspark bestaat
hoofdzakelik uit woningbonw gaande van geslolen tot vrysiaande woningen. De nadruk gt op
ééngesinswoningen. Nabij het station is er een menging el enkele handelsfuncties. Op die pleke situeren
sich bovendien enkele appartementigeboueit,

De bebouwing langsheen de Voskensiaan en de Schoonmeerstrant is gevarieerder in typologie, grootte en
naar functies toe. Dit is een gemengde straat miet apparfementsgebonwen, ruimere lot kieinschalige
ééngesinswoningen, bandelszaken en recreatieve functies, scholensites en een kerk.

2.1.2 Prosect

Hutdige aanvraag omvat bet aanlegoen van een Ioegangrmweg tussen de R4 (Ringraart Noord) en de Sint-
Dengistaan. De toegangsweg takt aan op een afrittencomplex: die fosgang geefl lot de site van Flanders
Expo (The Loop). De weg wordt via een rofonde bierop aangesloten. Aan de Sint-Dengjsiaan siuit de weg
aan op de tunnel onder de sporenbundel die toggang gecft fot de parking van het station. De aanshiting
Jebenrt via een hichtengeregeld Rruispunt. Langsbeen de R4 wordl de fosgang tot de bogeschool afgesioten.

De niemwe in- en nitrit wordt vogrsien op de foegangsweg.

Het profiel van de weg is een tweevaksbaan tot aan de Sint-Dengstaan met ter hoggte van bet ronde punt
afzonderlijke afslagitroken, eneryids als rechtvreekie oprit richting R4, andersisds als afilagstrook voor de
Hogeschool. De breedte van de rifbaan bedraagt 8m. Het vrijlisgende fietspad langsheen de R4 loopt onder
de toggangriveg door via een tunnel net voorbif de rofonde. 1Voor dese rotonde, aan de vosielyke gijde van de
nieie weg, loopt het fielspad door ot op de site van de hogeschool. Aan de westelijke sifde wordt het
Jretipad doorgetrokien tot aan de Sint-Dengfslaan en wordf er een verbinding gemaatks met Roosakker.
Fretspad en weg worden visuee! gescheiden door con scherm. Dit scherm dient evencens aly geluidsscherm
naar de aanpalende woonomgeving, Het besat een boogle van 3m len opsichte van bet nivean van bet
fretspad en wordi aan die ide van een natuuriike begroeiing woorzien. Flet scherm starl aan de rotonde en
loapt Yol nagenoeg het kruispunt mel de Sint-Denijsiaan.

Er wordt een grachtenstelsel aangelepd, dat evencens kadert in bet regelen van de waterbuishouding,
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Dese aanvraqg maakt deel wit van een cerste fase in het opwaarderes van het station samen mef 2 andere
bouwdossiers: bet vernzeuwen van het stationcomplex: met tram- en bussiation, tunnel en parking en
bijhehorende elementen (2006 175) en heraanleg Koningin Fabiolalaan (2006/176).

2.2 Bgoardeﬁfza

De aanvragg is niet m//’edzg in oversensiemming met de planologisehe besternnring en de voorschrifien van bet
geldend gewestplan, zoals hoger omschreven, Een beperkt deel van de weg bevindt gich in natuurgebied.

De aanvraag is in overeenstemming me! dz planolosische woorschrifien van bet ontwerp gewesteligk ruzmitelijk
uitmeringsplan 'Siationomgeving Gent-Sint-Preters - Fabivlalaan'

De beoordeling &an gebaseerd worden op de voorschriften van bet gewestelik mzml‘efzj/é uitwoeringsplan op
baris van art. 703 [T wan het decreet op de ruimitelijke ordening:

De VILACORQ bracht gp 27/ 06/ 2006 een gunstip advies wuit oner het ontwerp gewesteligk ruimielik
uitnoeringsplan en sprak ich uit over de ingediende begwaarschriften.

De hoogdringendbeid van voorliggend dossier kadert in de leefbaarbeid van de ompgeving, Deze foegangiiveg
diznt evengoed ali rechtsreekse foegang tot de R4 voor het werfverkeer bij de opwaardering van het station
(dossier 2006/ 173). Hierdoor worden de woonstraten ontlast,

Beiden supn onlosmareliik met elleaar verbonden op dit gebied. Het advies van de stunrgroep in bijlage
(Bijiage I en Biplage I1) wordt door bet College van Burgemeester en Schepenen bijgetreden.

De aanvraag werd getoetst aan de bepalingen van het algerneen bonwregienment.
Het ontwerp 15 in overcenstemming miet de woorschriften van dit algemeen bouwreglement.

Aan bet dossier werd een natuircomipensatiedossier tocgevoesd, nosdzakeliyk vanuit de bepalingen van het
natunrdecroet. Dit dossier omuat eveneens de noodzakelijke boscompensaties. Dit sal bevordeeld worden

door bet agentsehap Natunr en Bos.

Voor/zggeﬁd project besjz‘ een grofe impact op de omgening. Die omgeving omvat 2 gebieden met elf cen eigen
karakler: een stedelijke woonomgeving en een natuurgelicd, Er siin verschillende facetien die in overweging
moelen genomen worden, wil mren de woonkwaliteit en de omgevingskwalitert bewaken:

1. Mobilitert:

De link mct de Re moet bekeseon worden op verschiflende nivean's: vanuit het grotere mobilitertsverhaal
woor de stad en vanuit bet verbaal voor de buurt,

a) Op macro-sehag! :

De aftakkingspunten op de R sin op grotere schaal in beschouwing genomen. 1V anuit de categorisering
van de R in het Ruspitelifle Structunrpian VViaanderen (primaire weg I tussen A1/ IN49 1 Zelvate en
Sint-Denijs-Westrem, samen met de B402 tot de 40, resierende deel primaire weg IT tuisen B402 en
Merelbeke) zijn de randvoorwaarden hivover vasigelegd. Een aantakking fer hoogte van et strafegische
project Gent-Sent-Preters is daar een rechfstreekes gevolg van.

Die iink Rd-station werd ook ingeschreven in bet Mobilitertsplan Gent. Ben zeer belangrijk concept van
dit plan is de functie van de R4 aly stadsgewestelyke verdeelweg, waarbij deze R4 de deelgebieden van ber
stadsgewest en grote sirategische projecten onderfing met elkaar verbind.

Eixcplicies iv bet de visie van bet Mobiliteitsplan Gent dat de kleine siadsring niet mieer gaat functioneren aly
de stadspewestelike toegangsweg, goals nu vaak nog bet geval is. De Rleine stadsring moet een inrichting
krifgen alr siedelijke verdeelweg voor de functies in de onmiddellike nabijheid er van en vooral de

binnenitad. Op de kleine stadrring most er meer ruzmte komen voor gpenbaar vervoer en langzaam verkeer.
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verschuimen van het doorgaande verkeer naar de R4 wordt het meer en meer mogelipk om slulpverkeer it de
Kernstad fe weren,

Dt betekent dat doorgaand verkeer fussen deelgemeenten en naar grote sirategische projecten en dus 00k
grote delen van het autoverkeer naar bet station moet worden verplaatst naar de R4 en nief wia de kleine

stadsring dient te verlopen.

b) Op micro-sehaal
De weg kan niet los gesien worden van dp parking die aan et station gopland is. Wanneer de parking van

2.870 plaatsen wordf aangelegd onder de projectontiikkeling, betekent dii niteraard sen terke
aantrekking van autoverkeer naar die site. Er kan geschat worden dat op bet drukste wur er een 1.000-1al
voerinigen raar die parking guilen rigden. et gaat om de pendeiaars die nu ook tn de stationsomgeving op
zoek gaan naar een parkeerplaals, met daarbovenop een deel van de werknemers naar de
projeciontwikieeling. Maar al dit verkeer begeeft sich geconcentreerd naar één puni, de ingang van de
parking,

Het wegennet in de omgeving beeft nu af moeite om in de spits de nodige capaciteit fe leveren voor bef
vermerken van het verkeer van en naar het station en de stationsomgeving. Indien men Sou opferen voor een
seenario sonder de voorgestelde link Ré-station, son alle verkeer naar de parking lerecht komien op ds
toegangswegen naar die parking, met name Voskensinan-St-Dengisloan, en in het geval van een foegang
(al dan nict secundair) in bet noorden ook de assen Albertiaan-Koningin Fabiolalaan en Gordunakaai-
Koningin Babiolalaan. Het moet duidelik ijn dat daardeor de plaatselijke capacitet van bet wegennet
sterk zal worden onerschreden en dat de kruispunten dif verkeer niet meer ullen kunnen siiken,

Vanuit verschillende overwegingen (vechistreekse ink parking, belasting woonbuurt, vesligheidsoverwegingen
bestaande aantakking Beukeniaan/ Sint-Denijrlaan,. . ) is er voor gekozen bet kortste en minst belastends
fracé te nemen. Bovendien ir op dese plek een aantakeing met de site Flanders EExpo aanwesig en 50
richting E40 (de B402). Bundeling van beide toeriiten is de meest dunirgame kenze. '

Al dese opizes werden riine bestudeerd in bet mobiliteitreffectrapport. Ook bet milien-effectrapport gaat hier
op . :

Een biskomend voordeel van deze link, it in de mogelifkbeid om de bele scholencampus CT1-BME en de
magelijke uithreidingen te ontsluiten via dese hink. Dit maakt het mogelijk de andere focgangen op het
lagere wegennel le supprimeren (Schoonmeersitraat, St-Denijslaan). Ook dit betekent een afname van
sehoolgaand verkeer op spitsmomenten voor dese itraten.

Zowel panuit het grotere verbaal als vanuit de bewaking van de verkeersbelasting in dp wosnbunrien
rondons bet station, is huidis voorste! bet enig aanvaardbare alternatief,

2. L eefruilien:

D tnvloeden zifn drieledrg: de luchtkwalitest, bet geluid en de natunrwaarden. Lik aspect word
afvonderiiik beiproken,

aj Lauchtlwalitert

In het kader van bet MER (mifiencffecienrapporiage) werden de milieueffecten, zoaly de luchthwaliteit en
meer Spectfiere de fijn stof problematiek, bestudeerd en waar nodig werden milderende maatregelen
opgenoraen. Het MER werd goedgekenrd op 27 oktober 2005,

Daarnaast wordt in bet kader van voorliggend project ingesoond naar het projectgebied. Het advies PM
impacts Masterplan Sint-Pieterstation Gen? en omgeving van bet VITO wordt integraal aan het
stedenbouwkundiy versiag tocgevoegd (Tie bijlage ). Her College van Burgemeester en Schepenen stuit sich

hierbif aan.

De verbindingsweg vorm! de noodgakelyke tosgangsweg naar de parking van bet station Gent-Sint-Pieters
en kan in die sin enkel beoordeeld worden in samenbang met de opwaardering en withoww van dit station.
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Fet project oot in een rugmere contexct afgpiogen worden. Le doelsteliing van de verschillende mobiliteits-
en leefhaarbeidsplannen is om d toekonustige groet van bet weguerkeer en de verkeersdrinkle in Woonzones
rondarm bet station tegen te gaan. Daarenboven beeft een groet van bet aanbod van openbaar vervoer en de
ambitie om meer reizigers via het station Gend-Sint-Pieters te vervoeren ook belangrijke gevolgen op de
anlomobiliteit en de luchthwaliteit in Viaanderen.

- Enerids is er de ambitie om met de aanleg van de parking shigpverfecer en parkeren in orligeende
straten e beperken. Hierdooy verbetert de luchtkowalifeit cn de leefbaarbeid langrheen de straten binnen de
woonbuurien. Dit betekent eon meerwaarde op viak van niilien voor het wonen in de onmiddellike
omgeving van el slation.

- Andersiids worden verkeersitromen vermeden in de omgeving van groot Gent, en s bet waarschyniijk aat
tegelivé 0ok de stimng van het woon-werkverkeer over groiere afitand (vh. in de richling van Brussel)
wordt tegengegaan. Dit shuit aan bif bef sireven nnar sen ajgemene verbetering van de luchtRwaliterf in

I laanderen.

- D nieswe fosgangiweg trekt peel verieer aan en dit sail inderdaad leiden ot een bogere concentraise fiin
staf bangs dit traject, Daartegenover staat een sterke daling van het verkeer en de fijn stof blootsteliing in
de omgeving van de Voskensiaan.

De stijging van de fijn stof concentrasis langs de verbindingsmeg zal gecompenseerd worden door de
afgenomen achiergrondeoncentratic in een stedeligke omgeving. Door toedoen van de Europese
ermisiteragelgening voor voerturgen sal dv sitstoot van fijn siof door dieselwagens engeveer 40 % afnemen
fegen 2015 len opzichle van .

- Ondantks de daling van dese achiergrondsoncentraties worden in steden en op drufeke verkecrsaders nog
overschrijdingen van de fijn siof dagnorns verwacht in 2075.

Deze overschvijdingen sonden er ook 3ijn Sonder aanleg van een parking en eon verbindingswes, 3y het in
andgre straten.

De serbindingrieg ligd in een relatief open gebied, en er komi geen bikomends bebouwing langsheen dege
wey. De invloed op de blootsteliing van de bevolking zal dan ook mogelijks beperkier gin dan de
verhoging in consentraties doet uitschijnen. Fifn stof concenfraties pieken immers in straten zelf en nemen
zeer snel af tot de stedelijke achtergrondwaarden op relatief korle afstand van d druk ke verkeersaders.
De voorgestelds mtlderende maatregelen in het &ader van het MER. bebben vooral betrekking op ds
sitvoeringsfase en i voldoends indsen ze weel Jorg worden nageleefd. Maatregelen tijdens de
excploitatiofase die spesifiek 3ijn voor het project, en tegelijk ook kostenefficiént, Sijn er bjna niet De
meeste maatregelen Zijn al vervat in V'iaamse (stof- en andere) plannen.

!

1

D totalitest werd grondsy bestucioerd en de bestivsingen om dit project fe reafiseren voidoende afgeloeist op
el magelisle miveawe (MER en bitkonend advies van VITO in bijlage 1I). Zowel op grosers schaal als op
schaal van de onmiddellijle omgeving weegt de fijn stof problematiek niet ap tegen het hogere belang van de
projectontwikikeling rond het station Gent-Sini-Pisters. De in bet MER. opgenomen milderends
maatregelen, ijn voldoende. :

b) Gelyid

Zoals veeds hoger vermeld is de keuze wor de verbindingsweg gemaakt vanuit cen ruimer Rader waarbiy atle

argumenten tegenover elkaar werden afgewngen. Het is de bedoeling om de negatiens effecten et betrekking

fat geluid tot een neinimum fe herleiden.

Volgende effecten zipn berekend:

_ aan de woningen in Rovsakker: en gjstraten Sint-Deniislaan: Laeq van 60 - 65 dB{A). Ditis een
overschrijding van de richtwagrde wolgens het ontwerp KB van 1991.

- een deel van de Sint-Denijsiaan en sommige andere wegen: het wegverkeersiawaai zal meer dan 65 aB(A)
bedragen fen gevolge van de hoge verkeersiniensitei!

- in de Voskensiaan: sal bet wegverkeersiawaal dalen.
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In het MER siin tsvens maatregelen opgelegd, om gednidshinder voor e (woor, Jomgeving te milderen,
namelik:

- gen geluidsarime weghedefRing
- ¢en geluidsscherm langs de verbindingsweg, met aan de natuirijde een grocue inkleatng.

¢} Natuurwaarden
Het natuurgebied, ontstaan als restgebied, neemt af in opperviakie, it betekent dat de weg wel degelyk een

impact sal hebben op de ontwikkeling en et voorthestaan er van.

Het gebied is grondig onder de loupe genomen en wordt beringerich, yoals bijjkt uit het bijgevosgde
compensatiedossier. Flierbij worden verschillends maatregelen voorgesteld die de ontwikkeling stimtleren en
het worthestaan garanderen. Daaraan wordt een loegankelijkherd gekoppeld en worden enkele educatieve
elemenien toggenoegd. Dif natuurgebied kerifgt hierdoor een stedglijke rol. Onmwelle van sipn specifiekee Lgging
(nabij een stationssite binnen bet stedelijke gebied) betekeent de omvorming lot een natuurpark bet mieest
waardevolle en meest dunrgame scenario.

Als conept is dit Ie verantwoorden. De impact wan de weg werd bier vertaald naar een picww profiel voor
het natuurgebied voortulosiend wit in stedelijle ligging. Bovendien zal de Sebruikswaarde van dit
natuurpark een grote meerwadarde betekenen voor de bewoners uit de aanpalende woonbuurien.

I andaag it de waarde voor de omgeving enfkel in een visuele mieerwaarde noor de rechistreeks aanpalenden.
Nagr d toekonnit toe wordt dit aangenld met een gebruikeswaarde voor de ruimere omgering,

3. Rutmtelijke aspecten:

De weg en het aanpaiende natusgebied vormen samen een project die Sijn invloed heeft op de

belevingswaarde en de woonkwaliteit van de omringends woningen. Het tracé wordt ingebed in de omgeving.
 Het gelwidsscherm zal een groen zichischerm vormen voor de omwonenden, waardoor de weg zelf verduigint

uit het beeld,

De kuwaliteit van de tocgangsweg word) 0ok bepaatd door bet aanwezige groen. Dit bepaalf in belangrjke
wmate de ervaring van de weg als gebruiker, naast de visnele overgang met bet aanpalende naturgebied, Het
is daarom aangeweyen om de toggangsweg wadr miogelyk te flankeren door bomen die aansiniten by de
bomen langs de R4. Hierdoor ontstaat een visuels continuiteit met de R en wordt de overgang naar het
satunpgebied versacht. Bovendien krijgl de toegangsiveg dan bet karakier van een laan, wat zijn belang als
toegang naar een groot strategisch project, ondersbrifl.

Ondanks de negatieve score voor gelid op de rechistresks aanpalende woningen, 3ijn de positieve effecten
(mobilitest, leefbaarheid van de stationshunrt, ...) en het ruimere belang van bet realiseren van dese weg
doorsiaggevend om dif project fe realiseren. Dege weg hangt onder andere volledsg samen met de
noodzakelitke sithosw van het station als belangriik openbaar vervoersknooppint.

2.2 3. De walferfoets

De waterhuishosding werd bestudeerd in het milieu-gffecirapport. Zo ook tjdens de werffase. Voor de
werffase letdt dit tot volgende randyoorwaarde: Het grondwater dat ontirokken wordi by bronbemaling die
eventuee] noodzakeliik bkt voor bet reatiseren van de bouwknndige werken nroet, in Joverre dif mel
foepassing van best beshikbare technioken mogelijk iy, zoveel mogeliji ferug in de grond worden ingebracht
buiten de onttrekingssone. Hiervoor kan gebruik gemaakt worden van infiliratispuiten, infiliratiebskiens.
of infiltratiegrachten. Indien dit technisch onmagelifle is, moet het water geloosd worden in het gpenbare of
privase waterlopennet. De infiltratie of de lozyng van bet opgepomple grondwater mag geen wateroveriast voor

derden verogryaken.
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et woorkigaende project becf? een omangriske opperviakte en ligf niel in een recent oversiroomd gebied of een
ouverstromringgebied.

D waterhuishouding, na besindiging van de werken, wordt geregeld via een open grachtensysteem waarop de
verschillende afvoerpunizn Jangsheen de weg op aantakken. Flef deel langsheen ae hogeschool fot aan de
Sint-Denifsiaan wordt voorsden van ten afwerleiding die aantaks op bet grachtensysteern. Dege grachten
Lakfeen cxan op vifvers in bet patuirpark en Leeheek. De omigeving en het natunrgebied worden dusdanig
ingerichi en bet totale systeens Judanig opgebouwd, dat er voldoend buffercapacitei] ontsiaal. Fir kean in aile
redelsjieheid besioten worden dat de werken goen impact Sutllen hebben op de walerhuishonding in de

o7 gerIHg.

2.3. Openbaar onderzoek
Er werd een openbaar onderyoek georganiseerd van 27 maart 2006 tot 26 april 2006. Tyjdens dit

openbaar ondersock werden 37 begwaarschriffen en 4 petitielijsten ingediend,

Overcenkomstig art. 11§71 van bet besluit van de Vlaanse regering van 5 mei 2000 betreffende de openbare
onderzocken over aanvragen fot stedenbomwikindige vergunningen en verkavelingsvergunningen moe! het
college van burgemeester en schepenen geen uitspraak doen over de ingediende bessyaren,aangesien de
addviestermiin van het college van burgemsester en schepenen versireken is.

24 Concluiie
Gunstig - Het voorstel is de vertaling van een duidelijkee kewze roor be! nasest dunrsame scenario voor de

ontwikkeling van ds stationsomgening. De weg word op cen &walitatiove manter ingebed in Sgin omgering
et aanpalende natuntpark, vanuit bet compensatiedossict, vormt een meerwaarde vaor de origeving. Het

voarsiel s ruimieliik aanvaardbaar.

De aanvraag word beslist door de gedelegeerde stedenbouwkundige ambienaar: aanvraag ot
stedenbonwkundige vergunning nan publiskrechtelijke rechtspersonen of voor werken, bandelingen of
wijzigingen van algemeen belang (artikel 127 van bet decrees)”.

Het gemeentebestuur formuleert tot besluit van haar advies volgende opmerkingen en
aanbevelingen:

“Fot ir gancewesen yoloends bijzondere vooraarden op le feggen in de stedenboswkundige vergunning:

1. Het grondwater dat onttrokken wordt bij bronbemaling dis eventueel noodzakslipk bligkt roor et
realiseren van de bosudandige werken moet, i soverve dif mel loepassing van best beschikbare techuieken
miogedijk iv, zoveel mageliik ferug in de growd warden ingebracht buiten de onttrekingszone. Hicrvoor kan
gebrutk gemaaks worden van infiltratisputten, infilfratizhesekens of infiltratiegrachien.

Indien dit techniseh onmageliike is, most het water geloosd worden in het openbare of private waterispenner
De infiltratic of de lozing van bet opgepompie grondwaler mag gesn wateroveriast noor derden
vergoryaken.

2.Het lozen in de apenbare riolering is slechs tosgestaan wanneer het lechnisch onmogelipk is zech op een
andere manter van dit water te ontdoen. VVolumes hoger dan 10 m2? per unr mogen niet geloosd worden in
de openbare riskeringen aangeslolen op een ricolwateryuiveringsinstallatie (zuiveringszone A) behoudens de
witdrukkelijke schiftelijke foesterming van de exploitant van dese installatie (Agquafin} en de
rioolbeheerder.

3. Bronbenaling di techniseh noodzakeliik is voor ofivel de verwesenlijking van bouwlknndige werken,
ofivel de aanleg van openbare nutivoorsieningen is volgens V larens (Vlaams Reglement Milieupergnnning) ;
indelingsplichting en dient germeld aan de Milicudienst, Braembkasteelsirant 41 te 9050 Gent,

4 Alle miilderends maatregelen soals beschreven in het milivu-effectrappors Masterplan Station Creni-Stut-
Pieters en omgeving (d.d. seprember 2005) dienen in acht genomen le worden. 1)it sowel liydens de Jase
van de werksaambeden als na de werkaambeden.
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5. Langs de toegangsing mostes, wacr #ogelijk, straatbonien worden aangeplant. De straathomen sliten
aan by de bomen langs de R4

Het gebied “Overmeets” betreft een niet beschermd landschap, noch is het in de
Landschapsatlas aangeduid als ankerplaats of relictzone. De Cel Onroerend Erfgoed van het
agentschap R-O Vhanderen in Gent heeft dienaangaande in haar niet bindend advies van 13 april
2006 het volgende gesteld:
U anait Momumenten en Landschappen Sgin er geen bezwaren fegen d aarnieg van de geplande
perbindingiweg, gesten bet project gekoppeld wordt aan cen verhauing aan de naituur en landschapsmaarden
van bet resterende gebied en het sireven paar een S0 goed miogelike integralte van de niciwe weg in hel

landschap.

Nietiegensiaande wordi U er gp attent gemankt, dat bet hoepassen van de milderende maarregelen deel
uitmakend van bet Mer seer belangritk sifn naar draagkrach toe, evenals het beboud van de
beschermingrwaarden en andere erfgoediwacyden in de omgeving van de werkes.

Tot de belangrijkste milderends maatregelen beboort ander meer, de moniforing van de bomen in de
invtsedstraal van de werken en bet togpassen van maatregelen om d eventueel negaticve gevolgen van
bemaling op te heffen. Het volledig toepassen van de milderends maatregelen zou dan 00k een voorwaards

moeten ijn O1f de veriening van de vergunsng.

Tovens wensen wif uw aandacht erop fe vestigen dat bif de sitwering der werken alle voorsgeningen moeten
genomen worden om het erfioed in de omgeving fe pripwaren. 1 oor de beschermde gebouwen words hierby
benadruket dat de stabilitest van de gebanwen geenszins in bet godrang mag komen fen Lgevplpe pan de

urtvnering der werken, “

Tn het kadet van het decteet houdende bescherming van het archeologisch patrimonium van
30 juni 1993, meermaals gewijzigd, werd advies gevraagd aan de afdeling Monumenten en
Landschappen - archeologie. Die instantie heeft op 4 april 2006 volgend advies gegeven:

“Tho hebs de eer U mse fe delen dat wif in het Fader van bovengenoemd decreet een voorwaardelik

gunstig advies geven voor de aflevering van de in rithriek vermeide bonwaanvraag.

Het iy aangewezen dat de graaiwerkeen archeologiseh worden opgevolzd.

Voorwaarden
7. Het verwijderen nan de teelaarde in de sghenffer moet gebeuren onder controle van de bevoegde

administratie of ziin gemandateerde, fof op een dighte bepaald door de archeoloag. De wegkaffer dient
gegraven te worden alyorens de stenven woor de nudslsidingen getrokken worden;

2. De afgraving moet gebeuren door een rupskraan met platte bak;
3. Eirdienen 10 dagen voorsien te worden voor een grondige sontrole van de wegkoffer. Gedurende dese

periods mag de wegkoffer niet betreden worden met gwaar materieel;

4. Indien dese controde positief is, most de nodige tijd voorzien worden voor een noodondergoek,

5. De bevoegde administratie moet betrokken worden bij planning en wilgenodigd worden op
codrdinalie- en werfrerpaderingen, zodat bet archeologisch onderzoek kan ingepast worden i1 de
werken.

6. De bewegde administratic (Afieling Monumsnien en Landschappen, Phoenixgebonw —

8" verdizping , Koning libert Il-faan 19- bus 3- 1210 Brussel, tel, 02/553.16.17) neoct 2 weieen
ap woorhand verwitiigd worden van de effectieve start wan de Srondwerken;

Gelseve ons cen kopie van de boswwergunning fe bezorgen.”
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De verbindingsweg takt aan op de gewestweg Ring om Gent (Zelzate — Oostakler — Merelbeke —

Wondelgem — Zelzate). Bijgevolg werd (hoewel ze ook aanvrager zijn) advies geveaagd aan de

afdeling Wegen en Verkeer Oost-Viaanderen. Die afdeling gaf op 27 juni 2006 volgend advies:
“De vergunning kean vorleend worden onder de bisrnavolgends byzondere voorwadrden en de algement

voorsagrder (@l bijlage):

BIIZONDERE VOORWAARDEN

1. Digpie van de sone van achtersitbouyr: 8,00 m.

2. Vastlegging len opsichie ran de bestaande as van de gewestweg: ds grens van het openbaar donsein ligh
op 11,20 1.

BESLUIT:

Eir wordt een GUNSTIG advier verleend gezien de aanvraag in overenstemming is met ajgemen en
biyzondere moorwaarden.”.
De algemene voorwaarden waar in dit advies worden naat verwezen zijn gevoegd als bijlage by

huidige beslissing.

De verbindingsweg van en naar de R4 takt aan op het stationsproject “Gent Sint-Pieters”. De
NMBS-Hoelding heeft in haar advies van 5 mei 2006 te kennen gegeven geen bezwaren te hebben

tegen de voorgestelde werkesn.

De aanvraag gaat gepaard met een gedeeltelijke ontbossing (1,4 ha). De afdeling Bos en Groen —
Oost-Vlaanderen heeft op 29 maart 2006 volgend advies gegeven:
“De afdeling Bos en Groen heeft geen bezwaar tegen de onthossing wor de aanleg van een
verbindingswey tenminste indien deze wetken beschouwd worden als werken van
algemeen belang zoals att. 103 van het decreet ruimtelike ordening.
Trnmers, in de beschermingszones “natnurgebied” en sone voor gemecnschaps- en apenbare
nutsvoorzieningen  kan ontbossing skebls vergund worden in finictie van werken van aigemeen belang.
Zonset kan enkel de V laamse minister bevoegd voor bet natunrbehoud op gemotiveerd verzoek van de
aanvrager ontheffing verlenen van bet verbod op onthossing.

De bonmergunning wor ontbossen kan niet verlecnd worden vooraleer hel voorsiel lof compensalic van de
ontbasiing is goedgekenrd ( artikel 2 van bet Bestuit van De Visarse Regering van 16 Jebruari 2007 ot
vaststelling van naderende rogels betreffende compensatic van ontbossing en onthefjing van et vervod op
ontbossing).

Eien compensatiomorstel werd voargelegd. De afdeling Bos en Groen gaat akkoord met de
voorgestelde compensatiemaatregelens, dis geregisiveerd werden onder nummer COMP-06-
0037-OV (ifr. Origineel in bijlage.) He formulbser dient samen met de stedenbowwhundige vergienning aan
de aanvrager te worden gestunrd en maakt integraal deel uit van de vergunning.

Besluit: Gunstie mits de compensatiemaarregelen COMP-06-0037-OV worden
aitgevoerd bianen de termifnen gesteld in Bet Beslyt van de Viaamse regering dd.
16 februar 2001 tot vaststelling van nadete regels inzake compensatle van

‘onthossing en onthefling van het verbod op.

Volgende paragraaf dient in de vergunning te worden opgenomen: © de vergunnmg

wordt verlesnd op grond van artikel 90 bis §3, derde lid, van het bosdecreet en
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onder de voorwaarden zoals opgenomen in het hietbij gevoegde
compensatieformulier met nummer € OMP-06-0037-OV.”.

Een afschrift van de wilgereskle of geweigerde stedenbouwkindige verginning dient te worden opgestusrd
naar onze afdeling, sodat wif bet dosier verder Kannen opvolgen.”.
Zoals reeds hoger gesteld heeft de aanvraag uiteraard betrekking op werken en handelingen van
algemeen belang, zodat mag aangenomen worden dat de afdeling Bos en Groen, mits de gestelde
voorwaarden worden nageleefd, geen bezwaar heeft tegen de ontbossing voor de aanleg van de

verbindingsweg,

Het muidelijke deel van de verbindingsweg doorkruist een op het gewestplan aangeduid
natuurgebied. Dat gebied omvat onder meer door het natuurdecreet beschermde vegetaties. De
inname van het natuurgebied bij de aanleg van de verbindingsweg dient volgens het
natuurdecrect gecompenseerd te worden. Samen met de afdeling Natuur werd daartoe een
werkgroep opgericht met alle betrokken instanties om dit compensatiedossiet in functe van het
zogenaamde “Natunrpark Overmeers” uit te werken (zie verder). De vergunningsplichtige
werken die deze inrichting met zich mee brengen maken het voorwerp uit van een afzonderlijke

aanvraag.

De afdeling Natuur Qost-Viaanderen heeft overigens op 4 april 2006 het volgende advies
verstrekn

“(.)

Door de aanleg van de verbindingsweg, verdwignt een strook natunrgebied en ‘verboden Io wijzigen vegelatie
Dit moet volgens bet natunrdscreet gecompenseerd worden.

De inname op zich is relatisf beperks, maar bet versnipperingseffect en barriére-effect 25 groof.

I bet Gemeentelite Ruimtelijk Strustuurplan Gent is ot gebied Qvermeers apgenonien als Eletner
watunrgebizd van de groene ring’ langs de Ringvaart. Flet is dus belangrisk het overblijvend gebied te
apliralserei.

In de foop nan het proses is er dan 00k woar geapleerd om fer plaatse e compenseren et de mog bestaande
ecologische potenties te optimaliseren. Flet burean WES beeft biervoor al een richtinggevend tnrichtingspian
voor et natunrpark Quermeers yilgenerkd,

By de apmaatk vaw bet MER s aangsgeven dat door bet nilgraven van de parking, er mogeliik een
persioring zal siin op de kwelstroom in Overmeers. De versioring van dese &wel kan een geer pegaricf ¢ffect
hebben op de waardsvolle brockbossen die woorkomen in Overmeers. In bei MER i dan 0ok woorgesteld om
gedurends 1 jaar het grondwaler op te meion aan de hand van peilouizen. De resultaten van dese studie
mmoeien voorgelegd worden aan de afdeling Natusir.

ADVIES

Gunstig advies onder wigende voorwaarden : :
— afdeling Natuur wordt verder betrokken bij de opmaak van bet inrichiingshlan van het gebied en moet

haar goedkenring geven vovr het plan.

—  De compensatie moel urtgenoerd siin legen december 2008,

—  De resudtaten van grondwatermetingen aan de band van peilbuizen voargelegd irm aan afdeling
Natwur. *
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De door de adviesverlenende instanties voorgestelde voorwaarden zijn, In zoverre ze
stedenbouwkundige relevantie hebben, gekoppeld aan de vergunning. Waar dit niet het geval 1s,
wordt daat verder uitvoeriger op ingegaan.

VLAAMSE BOUWMEESTER

Avtikel 4 van het besluit van de Vlaamse regering van 5 mei 2000 tot aanwijzing van de werken,
handelingen of wijzigingen van algemeen belang en tot regeling van het vooroverleg met de
Vlaamse Bouwmeester, meermaals gewijzigd, bepaalt dat zowel de aanvrager, het college van
burgemeestet en schepenen, de gedelegeerde stedenbouwkundige ambtenaat, als de gewestelijke
stedenbouwkundige ambtenaar alle vraagstukken van esthetische of architectonische aard, die een
aanvraag, zoals bedoeld in arrikel 127, § 1 van het decreet, doet 1ijzen, voot advies kunnen
voorleggen aan de Vlaamse Bouwmeester of de Vlaamse Bouwmeester uitnodigen voor een
gesprek. Dit verzoek om advies kan ook betrekking hebben op projectdefinities, schetsontwerpen
of ontwetpen van een aanvtaag om een stedenbouwkundige vergunning. De aanvrager dient de
volgende aanviagen tot stedenbouwkundige vergunning, bedoeld in artikel 127, § 1 van het
decreet, steeds voorafgaand te overleggen met de Vlaamse Bouwmeestert:
- aanvragen tot nicuwbouw en herbouw van gebonwen met een vloeroppervlakte groter
dan 10.000 m?;
- aanvragen tot nieuwbouw en herbouw van spoorwegbruggen, bruggen voor
gemototiseerd verkeer en viaducten.

Huidige aanvraag valt niet onder een van de categorieen van werken die onder die verplichting
vallen.

WATERTOETS

Overeenkomstig artikel 8 van het decreet van 18 juli 2003 betreffende het algemeen waterbeleid
(Belgisch Staatsblad 14 november 2003) dient het ontwerp onderwarpen te worden aan de

watelrtocts.

De Schoonmeersen {gebied Overmeers) waar de nieuwe verbindingsweg kome, behoort tot de
overstromingsgebieden (meersen) rondom Gent en is hierdoor een viij kwalitatief natuurgebied
gebleven. Het centrale natuurgedeelte is door meerdere grachten (“laanges”, evenwijdige brede,
tmaar ondiepe grachten van ongeveer 30 cm diepte) doorsneden en is vooral in de winter zeer nat,
De bestaande vijvers vallen buiten de projectzone. De bestaande baangrachten worden verplaatst
en uitgebreid met nieuwe weggrachten, waar er beschikbatre ruimte is. Het hemelwater van het
fietspad wordt opgevangen in de naastliggende groenzones. e verbindingsweg wordt vootzien
van een regenwateropvangstelsel dat, zoveel als mogelijk, loost in de weggrache die aan één zyde

van de nieuwe weg is gelegen.

In het MER (zie verdet) komen de aspecten in verband met de waterhuishouding aan bod. In het
MER zijn een aantal milderende maatregelen voorgesteld die allen verbonden zijn aan de
vergunningen die te maken hebben met het project “Gent Sint-Pieters”. Ten aanzien van de
waterhuishoudingsproblemariek is het belangrijk te wijzen op het feit dat de weggrachten een
voldoende buffercapaciteit hebben om het oppervlaktewater van op de tijweg te capteren, ook bij
piekdebieten, dat de grachten (en de hele omgeving) afvoeren naar de Leebeek en van daaruit
naar de Leie of Schelde en dat doot toepassing van natuurtechnische inrichting er sprake is van
cen matig positief effect. Door de nevers aan de buitenzijde van de weg nataurtechnisch aan te
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sluiten op het natuurcompensatieproject Overmeets, zal dit zelfs een uitgesproken positef effect
hebben. De grachten zullen door de hoge watertafel in het gebied bijna het hele jaar
waterdragend zijn, wat extra opportuniteitett biedt voor fauna en flora.

De besluiten en maatregelen ten aanzien van de wijziging van de waterkwantiteit en -kwaliteit ten
gevolge van de nieuwe verbindingsweg, kunnen als volgt worden samengevat:

De weggrachten moeten de neerslag van op de oppetviakte van de rijweg kunnen bufferen bij
een piekdebiet van 31,3 liter neerslag per uur (wat op een buffercapaciteit komt van 428.310 liter)

Bij de aanvraag werd de volledige waterhuishouding van het stationsproject bestudeerd en wordt
ze gekoppeld aan de vootziene collectorwerken die Aquafin in de omgeving uitvoert. Het
afwateringsstelsel wordt hierop afgestemd. De bestaande gemengde riolering wotdt vervangen
doot cen gescheiden rivolstelsel en het gebele afwaterings- en rioleringsstelsel kadert ook in de
doelstellingen geformuleerd in het algemeen bouwreglement van de stad Gent zoals blijkt vit de
globale beschrijvende nota die bij de vergunningsaanvraag is gevoegd (hoofdstuk over
rioolstelsels, putten en baangrachten).

Doot de uvithreiding van de wegenis, in casu de verbindingsweg naar de R4, zullen een aanta]
bestaande baangrachten naast de weg gedempt worden en vervangen door een stelsel van nieuwe
baangrachten (in feite louter verplaatsen dus). De gracht grenzend aan de tuinen van de percelen
bebouwd met woningen, wordt behouden. De nieuwe RWA-tiool (diameter 700 mm) sluit met
aan ap deze bestaande gracht om mogelijke wateroverlast naar de omwonenden toe te vermijden.
De aansluiting naar de nieuwe gracht gebeurt daar waar voldoende ruimte is voor de uitvoering
van een brede en diepere gracht. De meeroppervlakte aan wegenis impliceert geen verstoring van
de bestaande waterhuishouding. Hierbij wordt bovendien rekening gehouden met de natuurljke
lowaliteiten die men in het gebied voorbehouden vaor natuurcompensatie wil behouden. Zo zal
in het gebied van de natuurcompensatie het stelsel van “laantjes” behouden blijven.

Bij de uitwerking van de nieuwe grachten naast de rfjweg is bijzondere aandacht besteed aan
infiteratie en buffering, Deze grachten zijn voorzien van natunrviiendelijke oevers met een 6/4
tot 12/4-profiel, athankelijk van de beschikbare ruimte. Hierdoor wordt de watetloop breder en
kunnen de bestaande laantjes er goed op aansluiten. De oevers aan de overzijde van de meuwe
wegeniswerken worden zwak hellend uitgevoerd waardoor zich daar oevervegetatie kan vestigen.
Bijkomend vootdeel is dat de buffer- en infiltratiecapaciteit van de gracht toeneemt. Bij de steiler
uit te voeren grachren, in de zone met geringer ruimte, is er een natuurlitke oeververdediging

voorziem,

De voorgestelde uitwerking en het natuurinrichtingsproject zullen de effecten van de aanleg van

de weg dus degelijk compenseren. Door de verhoogde ligging van de weg tegenover het
omliggende gebied is er ook weinig of geen veiligheidstisico voor de gebruikers etvan.

MER

Het wegenproject hangt samen met het stationsproject dat bij de opstart van het dossier MER-
plichtig is gecatalogeerd volgens het thans opgeheven artikel 2 van het meetmaals gewljzigde
besluit van de Viaamse regering van 23 maart 1989 houdende bepaling voor het Viaamse gewest
van de categorieén van werken en handelingen, andere dan hinderlijke inrichtingen, waarbij voor
de volledigheid van de aanvraag van onder meer een stedenbouwkundige vergunning voot
ingrijpende wijzigingen van spoorwegtajecten voor spoorvetkeer over lange afstand en voor
stadsprojecten die betrekking hebben op een oppervlakte van 10 ha of meer, een
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milieve ffectenrapport vereist is. Bij de volledigverklaring van de kennisgeving was ondettussen
het MER-besluit van 10 december 2004 van toepassing.

Het besluit van de Viaamse Regering van 10 december 2004 stelt de categorieén vast van
projecten onderworpen aan milieueffectrapportage. Bijlage 11 bjj dat besluit bepaalt de
categorieén van projecten die overeenkomstig artikel 43.2,§ 2 en § 3 van het MER-decreet aan
de project-m.e.r. worden onderworpen maar waarvoor de initiatiefnemer een gemotiveerd
verzoek tot ontheffing kan indienen. Punt 10 “infrastructuurprojecten” van lijst IT omvat onder
meer de aanleg van verharde wegen die over een ononderbroken lengte van 1 km of meer in een
bijzonder beschermd gebied {waaronder de natuurgebieden ook ressotteren) gelegen zin.
Betrokken weg ligt voor minder dan 150 m in natuurgebied, zodat huidige, afzondetlijke
aanvraag stiikt genomen niet MER-plichtig is. Het milieueftectenrapport “Masterplan Station
Gent Sint-Pieters en Omgeving” heeft echter ook de bewuste verbindingsweg mee onderzocht
en ten aanzien ervan bepaalde milderende maatregelen voorgesteld.

Het milieueffectenrapport “Mastetplan Station Gent Sint-Pieters en Omgeving” is doos de MER-
cel conform verklaard op 27 oktober 2005. In het verslag dat bij die beslissing hoott, zijn
bemetkingen opgenomen die hun verdere nitwerkingen hebben gekregen ofwel in het gewestelijk
RUP, onderhavige stedenbouwkundige vergunning, onder meer door de koppeling van de
milderende maatregelen uit het MER als voorwaarden aan de vergunning, de vergunningen voor
de andere deelprojecten en/of de naleving van sectotale eisen en normen bij de uitvoering van de
werken. Een aantal van de voorgestelde maatregelen, zoals met betrekking tot de fijn
stofproblematiek vergen een aanpak ook en vooral op een veel globaler niveau dan enkel met

betrekking tot de projectsite {zie verder).

Het MER stelt cen hele reeks milderende maasregelen voor, zowel ten aanzien van de fase van de
uitvoering van de werken als na de realisatie. In het RUP zijn reeds een aantal acties vanuit het
MER en de milderende maatregelen in het bijzonder, verder vertaald of is aangegeven hoe dit
moet gebeuten, bijvoorbeeld ter gelegenheid van de afgifte van stedenbouwkundige
vergunninger, tijdens de uitvoering van werken of door de naleving van sectorwetgeving of
algemeen geldende normen.

Een aantal van de voorgestelde milderende maatregelen komen uitdrukkelijk verder aan bod in
de hiernavolgende beoordeling van de aanvraag. Een van de ruimteljk relevante maattegelen die
a} dan niet rechtstreeks betrekking heeft op huidige stedenbouwkundige vergunningsaanvraag
wordt hieronder besproken of aangehaald:
- Het beheer van het archeologisch patrimonium dient als volgt in het project te worden
geintegreerd:
- opmaak van een archeologische advieskaart met aanduiding van de verstoorde zones en
de bepetkte deelgebieden die voor onderzoek voorafgaand en/of geintegreerd 1a de

bouwwetrkzaamheden dienen te worden voorzien;
- integratie van archeologisch onderzoek in de onderscheiden bouwprojecten, afhankelijk

van de vermelde advieskaatrt en van de impact van de vootziene werken op het

archeologisch bodemarchief.
Eigenlijk sporen deze maatregelen min of meer samen met wat is gesteld in het hierboven
aangehaalde advies van de afdeling Monumenten en Landschappen dd. 4 aprit 2006,

INHOUDELIJKE BEOORDELING
De beslissing steunt verder op volgende overwegingen:
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HISTORIEK, UITGANGSPUNTEN VAN HET PROJECT EN ALGEMENE OPTIES

Voortliggende aanvraag hangt nauw samen met het stationsproject “Gent Sint-Pieters”
waarometrent voor de vernieuwing van het stationscomplex met een tram- en busstation, tunnel
en parking, een afzondetlijke aanvraag werd ingediend. De capaciteit van het station, als
knooppunt mssen trein, tram, bus, auto, taxi en fiets, zal in de toekomst quasi wotden
verdubbeld. Om de mogelijkheden rond het station maximaal fe benutten 1s een betere
aansluiting op het hoofdwegennet noodzakelijk. Bovendien is die rechtstreekse aansiuiting
gewenst om bijkomende voortransporten in de globale vervoersketen te vermyden.

De aftakkingspunten op de R4 zijn op grotere schaal in beschouwing genomen. Vanuit de
categorisering van de R4 in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (primaire weg [ tussen
A11/N49 te Zelzate en Sint-Denijs-Westretn, samen met de B402 tot de E40; resterende deel
primaire weg 11 tussen B402 en Merelbeke) zijn de randvoorwaarden hierover vastgelegd. Een
aantakking ter hoogte van het strategisch project “Gent Sint-Pieters” is daar een rechtstreeks
gevolg van. Die link R4 - station werd ook ingeschreven in het Mobiliteitsplan Gent. Een zeex
belangtijk concept van dit plan is de functie van de R4 als stadsgewestelijke verdeelweg, waarby
deze R4 de deelgebieden van het stadsgewest en grote strategische projecten onderling met elkaar
verbindt. Expliciet is het de visie van het Mobiliteitsplan Gent dat de Ileine stadsring niet meer
gaat functioneren als de stadsgewestelijke toegangsweg, zoals nu vaak nog het geval is. De kleine
stadsring moet een inrichdng kijgen als stedelijke verdeelweg voor de functies in de
onmiddellijke nabijheid er van en voosal de binnenstad. Op de kleine stadsring moet er meet
ruimte komen voor openbaar vervoer en langzaam verkeer. Tegelijkertijd moet deze ting zijn rol
ten volle kunnen spelen als verdeelring voor het centrum. Door het vetschuiven van het
doorgaande verkeer naar de R4 wordt het meer en meer mogelik om sluipverkeer uit de kernstad
te weren. Dit betekent dat doorgaand verkeer tussen deelgemeenten en naar grote strategische
projecten en dus ook grote delen van het autoverkeer naat het station moeten worden verplaatst
naar de R4 en niet via de kleine stadsring dienen te verlopen.

De toegangsweg is verder primordiaal voar het grotere project, en de buurt vooral in functie van
het terugbrengen van een grotere leefbaarheid in de nimere omgeving omdat door die weg (en
de ondergrondse parking onder de stationssite) autoverkeer (pendelaars, bezoekers, gebruikers)
maximaal die infrastructuur zullen gebruiken en veel minder de wegen doorheen de
stationswijken. Indien men zou opteten voor een scenario zonder de voorgestelde link R4 -
station, zou alle verkeer naar de parking terecht komen op de toegangswegen naar die parking,
met name Voskenslaan, - Sint-Denijslaan, en in het geval van een toegang (al dan niet secundair)
in het noorden ook de assen Koning Alberdaan - Koningin Fabiolalaan en Gordunakaai -
Koningin Fabiolalaan. Daardoor zou de plaatselijke capaciteit van het wegennet stegk worden
overschreden en kunnen de kruispunten dit verkeer niet meer slikken. Vanuit verschillende
overwegingen (rechtstreekse link met parking, vermijden belasting woonbuurten,
veiligheidsoverwegingen bestaande aantakking Beukenlaan - Sint-Denijslaan,. ..} is er voor
gekozen het kortste en minst belastende tracé te nemen. Bovendien is op deze plek een
aantakking met de site Flanders Expo sanwezig en zo richting E40 (de B402). Bundeling van
beide toeritten is alleszins een duurzame keuze. Een bijkomend voordeel van deze hink, zit in de
mogelijkheid om de hele scholencampus CTL-BME en de mogelijke uithreidingen ervan, te
ontsluiten via deze link. Dit maakt het mogelijk de andere toegangen op het wegennet van een
lagere categorie te supprimeren (Schoonmeersstraat, Sint-Denijslaan). Ock dit betekent een
afname van (schoolgaand) verkeer op spitsmomenten voor deze straten.
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De weg heeft ook een belang tijdens de uitvoering van het stations- en
projectontwikkelingsproject. Zodra de weg er ligt, kan het werfverkeer immers maximaal langs

daat verlopen en worden zo goed als geen woonbuurten dootkraist.

De voorstellen in het gewestelik RUP zijn volledig onderbouwd vanuit de hietboven opgesomde
overwegingen. Om de ontwikkelingen in de stationsomgeving mogelijk te maken en de
ontsluitingsweg in verbinding met de R4 te kunnen realiseren, was et tegenover de
gewestplanbestemmingen nood aan een herbestemming en herinrichting van verschillende zones

binnen het plangebied.

TOETSING AAN VERORDENENDE BEPALINGEN, INZONDERHEID DE
BESTEMMINGSVOORSCHRIFTEN

De huidige zogenaamde aanviaag “B3” beperkt zich tot de verbindingsweg tussen de stationssite,
in casu het kruispunt ter hoogte van de inrit tot de geplande ondergrondse patking, met de R4.

Het overgrote deel van de aangevraagde werken situeert zich volgens het gewestelijk RUP in het
gebied voor wegenis, bestemd voor de ontsluitingsweg in verbinding met de R4.
Artikel 3.2 van de verordenende voorschriften van het RUP bepaalt dienaangaande:
“Dese sone is bestend voor de aanleg van een onisluiiingsweg, als hoofdontstuiting van het plangebied vanaf
de ringweg R4,
Ter hoggte van de aanstutiing van de ontsiutingsweg mel de ringweg Ret wordy de continuiteit van de
dsorgacnde fietsverbinding langsheen de ringweg gesarandserd.
De kruising van de ontsluitingsweg en de spoorweg gebeirt angeliflevioers.”
De aanvtaag is uiteraard conform met dit voorschrift. Het doorgaande tweerichtingenfietspad
situeett zich aan de westkant van de nieuwe weg. Het wordt verbonden met het fietspad
langsheen de R4 ter hoogte van de nieuwe rotonde (het fietspad langs de R4 buigt ter hoogte van
het op- en afritcomplex af naar het noorden en loopt via een tunnel onder de R4-link door,
teneinde conflicten met (snel) autoverkeer te vermijden; een ombuiging die nu overigens ook

reeds bestaat).

Ten westen van het gebied voor wegenis duidt het RUP een geluidsscherm aan. Artikel 7 van de
verordenende stedenbouwkundige voorschriften bepaalt:

“Br dient een gelusdsscherm te worden geplaatil.

Het scherm mag onderbroken zijn daar waar gebomwen als akoesiisch siherm fungeren.

{oi)e

Het geluidssohern: Jangs de ontituitingsweg in werbinding met de R4 (artikel 3.2.) wordt geljktydig

gerealiseerd met de aanleg van dese weg.”.
In de toelichdng bij de vetordenende voorschriften wordt gesteld dat het scherm duurzaam,
ruimtelijk ingepast en bij voorkeut doorschijnend en eenvormig moet zijn. Fen akoestisch
onderzoek moet meer duidelijkheid geven over de exacte hoogte van het scherm. Op basis van
de huidige kennis wordt verondersteld dat het scherm minstens 4 m hoog is.
Tussen de verkeersweg en het dubbelrichtingenfietspad is, vanaf de rotonde tot bijna aan de Sint-
Denijslaan in huidige aanvraag een 3 m hoog betonnen geluidsscherm voorzien. De voorzijde,
kant weg, wordt afgewerkt met HWC-vezels, de kant gericht naar het natuurpatk en de woningen
langsheen de Sint-Denijslaan en Roosaldker wordt begroeid met klimplanten. Tussen rjweg en
scherm komt een strook met groene bodembedekkers. Het scherm is echter'slechts 3 m hoog
volgens de ingediende plannen terwijl zowel het RUP als de milderende maatregelen in het MER
cen hoogte van 4 m voorop stellen. Het scherm moet, wil het afdoende zijn dus een hoogte van
4 m ten opzichte van het wegnivean hebben. Die extra meter kan worden bekomen door een

%
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verhoging van het geplande betonnen scherm tot 4 m hoogte ofwel door het bovenste deel uit te
voeren met een doorzichtig, voldoende geluidsbufferend scherm.

De aanvraag vootziet tegelijk de aanzet van een aantakking naar de site van de scholencampus
enerzijds, naar de Roosakker (af te sluiten voor autoverkeer) anderzijds. Beide stukjes weg reiken
tot buiten de begrenzingen van het RUP, maar het eerstgenoemde ligt in het gebied voor
gemeenschapsvoorzieningen en openbare nutsvoorzieningen van het gewestplan, het andere in
het woongebied. Beide weggedeelten zijn uiteraard bestemmingsconform omdat ze in functie
staan van de bereikbaarheid van die bestemmingen.

De aanvraag voorzict tot slot het buiten dienst stellen van de huidige toegang tot de
scholencampussite vanaf de R4 ter hoogte van de Schoonmeersstraat en het doortrekken van het
fietspad over het buiten dienst gestelde weggedeelte. Het gaat hier louter over verkeerskundige
werlcen met betrekking tot een bestaande verharding,

De inrichtingsstudie vervat in artikel 9 van de verordenende stedenbouwkundige voorschriften
van het RUP is niet opgelegd bij de verbindingsweg, enkel voor de eigenlijke stationsomgeving

(artikel 1).

BESPREKING VAN DE BEZWAREN EN VERDERE BEOORDELING OP BASIS
DAARVAN

Een groot aantal van de tijdens de vergunningsprocedure geformuleerde bezwaren heeft
betrekking op de grote opties van het project, de eigenlijke vitgangpunten die hun neetslag
hebben gekregen in het definitief vastgestelde RUP en/of het samen sporen met andere grote, op
stapel staande of later geplande projecten in en om Gent, Veel van die bezwaren zijn overigens,
vaak in viij identieke bewoordingen, ook ingediend tjdens de procedure van het RUP. De
VLACORO heeft die bezwaren gebundeld, behandeld en een advies er omtrent geformuleerd en
de Vlaamse Regering heeft, met kennisname van die bezwaren en het advies van VLACORO,
besloten dat aan het RUP de goedkeuring kon worden gehecht. De vergunningsaanvraag moet
worden getoetst aan de bepalingen van dat RUP zodat de bezwaren die te maken hebben met de
daarin verwerkte opties en uitspraken kunnen worden weerlegd door de loutere vaststélhng varn

het RUP.

Ook het college van burgemeester en schepenen heeft in haar advies, inzonderheid in het deel 2
“adviserend gedeelte” een duidelijk en te verdedigen, en dus hier te bevestigen, standpunt
ingenomen ten aanzien van de belangrijkste uitgangspunten van het project en een aantal
gevolgen dat dit met zich meebrengt ten aanzien van mobiliteit, leefmilieu en ruimtelyke

aspecteﬂ.

Ondergeschikt aan de hietboven staande vaststellingen wordt hterna ingegaan op de
hoofdargumenten uit de bezwaren, waarbij de weetlegging moet samen gelezen worden met wat

hierboven staat.

Een belangtijk deel van de bezwaarindieners vit zijn ongenoegen omtrent de opportuniteit en
schaal van bet project. Zij vragen een project dat beter aangepast is aan hun buurt, met:
- een evenwichtige mix van wonen, werken, recreatie en natuut;
- een bebouwing aangepast aan de buurt, d.w.z. vergelijkbare bouwdichtheden en zonder
torens zoals ze nu gepkmd Z1jn;

et evenveel markesrsla .
- met evenveel parkeerplantsen van de pendelparkin
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- met een goede doorstroming voor het lokaal vetkeer;

- met voldoende toegankeltjk groen;

- met goede wandel- en fietsinfrastractuur.
Daartoe wensen zij:

- een halvering van het project;
een goede unithouw van het openbaar vervoer met een sneltram, tramtrein of trein vanuit
Flanders Expo, de herwaardering van lokale en kleine stations en freinopstapplaatsen
rond Gent en bijkomende patk&ride parkings die goed aansluiten bij het station Gent-
Dampoort of Gent Sint-Pieters.
Specifiek ten aanzien van de verbindingsweg naar de R4 halen velen bijkomend aan dat:

- de verbindingsweg in stiijd is met de huidige bestemmingen van een zoae ¥oor

gemeenschapsvoorzieningen en natuurgebied;

- de grote ondergrondse parking en verbindingsweg meer autoverkeer zullen aantrekken en
de goede verkeersdoorstroming zullen verhinderen;
et aanzienlijke milieuproblemen zijn, inzonderheid wat betreft geluidshinder,
luchtverontreiniging, fijn stofhinder, enz.;
het natuurgebied wordt aangetast en de zorgplicht vanuit et natuurbehoudsdecrees niet
of onveoldoende wordt beantwoord,
de patuurcompensatie opgenomen in de aanvraag onvoldoende is en de geluidshinder op
het gebied Overmeers onaanvaardbaay;
- de compensatie voor de geplande ontbossing onvoldoende is.

De bezwaren die gericht zijn tegen de projectontwiltkeling ten westen van het station,
inzonderheid met betrekking tot programma, de densiteit, kwaliteit of bouwhoogte ervan, het
vootzien van voldoende diverse functies en groen zijn nu niet aan de orde omdat het louter om
de toegangsweg tot de ondergrondse patking gaat. Waar ze betrekking hebben op de
multifuncionaliteit en omvang van het stationsproject moet worden beldemtoond dat het gaat
om een strategische site, namelijl een stationsomgeving, een vitgelezen plek om het station zelf
verdes uit te bouwen en te verweven met allerlei zaken die publieksgericht zijn en/of
complementair zijn met een grootschalig, grootstedelijlk multimodaal verkeersknooppunt.

Het belang en de potenties van dergelijke sites worden ovetigens ook benadrult in het Ruimtelijk
Structuurplan Vlaanderen (RSV). In het RUP worden de vitgangspunten van het RSV aangaande
een dergelijke stationsomgeving degelijk verwoozd als volgt:

S amtenmattend kunnen we stellen dat het RSV een expliciet kader schetst voor de beoogde ontwikikeling
wan de omgeving van het Gentse Sint -Preterssiation: Gent ais {gmotmdelgﬂé gebted, bundelen van Juncties
en voorszeningen in stedelijke gebiedin, verbeteren wan collectief vervoer, nervosrigenerersnds funities op
punten die onlsloten sin door openbaar vernoer, infrastructuren alr bindteken en focatie van activiteiten,

' differentiatic van woningroorraad en kanloren aan Rnooppunten van openbaar vervoer, Lorg voor collectieve
en apenbare riiniten, behoud van cuitiunrbistorische waardevolle elementen, personenvervoergerichte

FEl

activiteiten in de omigeving van het 3 int-Pietersstation, ....".

Het programma en de strategische keuzes voor deze site zijn bovendien conform met het
Gemeentelijk Ruimtelijk Structuurplan van de stad Gent.

De Vlaamse Regering is middels de definitieve vaststelling van het RUP akkoord gegaan met de
concrete vertaling van die opties op het terrein en heeft ze niet ter discussie gesteld. De bezwaten
die te maken hebben met de verdere uitbouw van het station en een grootstedelijk multimodaal
knooppunt, de strategische projectontwikkeling, de binding met het bestaande wegennet, de
ondergrondse patking en dies meer, zijn bijgevolg door die beslissingen weetlegd.
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Ook de bezwaren die pleiten voor een referendum voor het project moeten, inzonderheid wat de
zaken in huidige aanvraag betreft, vanuit die eerder vermelde strategische doelstellingen worden
verwotpen. Het gaat over een project met een vii) lange voorbereidingsfase waar de opties vanuit
het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen en het Gemeentelijk Ruimeelijk Structuurplan van de
stad Gent finaal, na een MER, zijn vertaald in het gewestelijk RUP dat, insgelijks zoals het MER,
openbaar is gemaakt volgens de voorgeschreven procedure. Ook huidige vergunningsaanvraag
werd onderworpen aan het procedureel voorgeschreven openbaat onderzoek. Tegelijk heefr het
stadsbestuur diverse communicatieacties georganiseerd en is een contactpunt geinstalleerd. De
verdere uitwerking van de projectzone wordt onderworpen aan een zogenaamde kwaliteitstoets,
in die zin dat een extern “supervisor” belast wordt met de architecturale en stedenbouwkundige

kwaliteitsbewaking van de bewuste projectontwikkeling.

De bezwaren die gericht zijn tegen het gelijklopen van procedures (RUP en de
stedenbouwkundige vergunningsaanvraag), tegen een zogenaamde anticipatieve
vergunningsbeslissing (in toepassing van artikel 103 van het decreet vooraleer het RUP definitief
is vastgesteld) moeten worden verworpen. Er is geen enkel wettclijk beletsel dat procedures
tegelijk lopen, het decreet voorziet overigens zelfs de mogelijkheid om een vergunning te geven
vooraleer het RUP definitief is afgerond. De bezwaren tegen dergelijke anticipatieve vergunning
zifn echter niet aan de orde, het RUP is immers definitief vastgesteld.

De bezwaren die gericht zijn op de in het project voorgestelde capaciteit van de ondergrondse
parking of zelfs de opportuniteit ervan, de verkeersaantrekking via de R4-link, eventuele
alternatieven daarvoor zoals het open houden of heropenen van de R4-op- en afritten aan de
Sneppebrug, of alternatieve tracés, al dan niet in combinatie met ondergrondse delen ervan, en de
afweging tegenover voortransport vanuit andere parkings of met andere vervoersmodi,
inzonderheid (snel)tram of trein, zijn omwille van de vermelde strategische keuze te verwerpen.
De opportuniteit van de parking is beslist doot de Vlaamse Regering middels het RUP. Het
aantal parkings in de ondergrondse parking is minimaal gehouden tegenover de verwachte
reizigersgroei en de voorziene kantoren- en woonontwikkeling. Er wordt met andere woorden
reeds van bij aanvang van uitgegaan dat een zeer aanzienlijk deel van de gebrutkers van de
voorzieningen zal gebruik maken van het openbaar vervoer of randparkings.

Een aantal bezwaarindieners uit kritiek op het MER, de totstandkoming ervan en beweren dat er
gebreken zijn ren aanzien van het onderzoek van alternatieven, impact, enz. Ten aanzien van het
MER moet alleszins worden beklemtoond dat het document, dat was gevoegd bij deze
stedenbouwkundige vergunningsaanvraag, door de MER-cel is conform verklaard op 27 oktober
2005. De aandachtspunten uit het MER zijn voor een groot deel meegenomen in het RUP en een
aantal van de milderende maatregelen uitdrukkelifk er in vertaald. In de toelichting bij het RUP 15
gesteld dat bepaalde van de milderende maatregelen hun verdere uitwerking moeten kiijgen ofwel
in huidige stedenbouwkundige vergunning, ofwel bij de nitvoering van de wetken, bijvoorbeeld

door de toepassing van sectorwetgeving.

Het nulalternatief is ten aanzien van deze aanvraag (stationsvernieuwing) geen valabel alternatief
omdat de uitbouw van het multimodaal openbaar vervoersknooppunt, de verbouwing van het
station en de perrons en de projectontwikkeling vlakbij, maar ook de rechtstreckse verbinding
met het hogere wegennet via de verbindingsweg, rechtstreeks volgen uit de vermelde strategische
keuzes ten aanzien van dergelijke stationssites, volgen uit de noodzakelijke capaciteitsvercisten en
gericht zijn op een duurzaam mobiliteits-, mimtelijk en milieubeleid. Gelet op de locatie van het
station binnen het sporennetwerk, de binding ervan met het stadsweefsel en de andere
vervoersmodi, is duidelijk dat weinig anders kan dan het station op deze plaats verder uit te
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bouwer in functe van de verwachte capaciteit, tenzij men voor een heel zware ingreep op een
totaal nieuwe locatie in de stad, met alle gevolgen van dien, zou kiezen.

In het algemeen dient vooreerst beklemtoond dat de milderende mazatregelen die in het MER zijn
voorgesteld, integraal, zoals ook opgedragen in de beslissing van de Vlaamse Regering over het
RUP, zijn verbonden als voorwaarde aan huidige vergunning.

Wat milieuhinder betreft wordt in de bezwaren vooral verwezen naar de mogelijke problemen
met betrekking tot luchtkwaliteit, inzonderheid wat betreft fijn stof en NOX. Het kan inderdaad
niet ontkend worden dat in het stadscentrum en zeker in een buurt met veel publiekaantrekkende
funcdes en autoverkeer, de lasten op het milieu hoog (kunnen) zijn. Zoals reeds gesteld is het
verdichten van stationsomgevingen een uitdrukkelijke optie vanuit het Ruimtelijk Structuurplan
Vlaanderen, net omwille van de strategische ligging van stations binnen de stedelijke gebieden en
netwerken en hun potentes binnen die gebieden. Rond de hoofdstations wordt in principe een
hogere dichtheid en de lokalisatie van personenvervoetgerichte acttviteiten nagestreefd, net om
de ruimtelijke, functionele en mobiliteitsdruk op andere gebieden te vermijden. De ontwikkeling
van de stationsomgeving mag derhalve, wat de hinderimpact betreft, niet louter op het
schaalniveau van enkel de site worden geévalueerd, maas moet gekaderd worden in een ruimer
schaalniveau, te weten ten minste het stadsdeel en zelfs de stedelijke agglomeratie.
Stationsomgevingen niet verder ontwikkelen zou tot gevolg hebben dat personenmobiliteit-
genererende activiteiten zich cerder ontwikkelen op vanuit ruimtelijk ordenend oogpunt minder
aanvaardbare plaatsen, wat wellicht ook meet mobiliteit en vitrustingsvereisten zou opleveten.

Met betrekking tot het garanderen van een voldoende leefcomfort en het aandacht schenken aan
het milieu in het algemeen, kan men dre schaalniveaus ondetscheiden:

- op mactoschaal gaat het met het RUP voorgestelde en in deze aanvraag op te statten
project uit van een duurzame ontwikkeling, in casu een verbetering van het openbaax
vervoer en een locaticbeleid afgestemd op (vooral) dat openbaar vervoer;

- op schaal van de buurt zullen de voorziene maatregelen, inzonderheid het creéren van
een voldoende ruime pendelpatking, ongetwijfeld leiden tot een verbeterde situatie
(pendelparkeerders zullen niet in eerste instantie parkectplaats zoeken in de omgevende
woonstraten); de R4-link is niet geconcipieerd als stadsinvalsweg zodat langs daar geen
bijkomend verkeer, ander dan bestemmingsveckeer, is te verwachten; '

- op schaal van specificke straten is er eerder sprake van een vesschuiving van hinder: de
hinder die nu verspreid was over verschillende woonstraten zal zich nu concentreren op
de R4-link waarlangs geen bewoning zal voorzien worden.

Ten aanzien van de fijn stofproblematiek wijzen studies, onder meer verricht voor het Gentse
havengebied, uit dat een zeer aanzienlijk deel van de totale PM10-concentraties (tot 85 %)
bepaald worden door niet-lokale bronnen. Daarvan is meer dan 70 % atkomstig van de
achtergrondconcentratie van het buitenland en 15 % van de achtergrondconcentratie van
Vlaanderen. Het probleem is dus veel universeler dan enkel een lokale problematiek. Uiteraard
moet alles in het werk gesteld worden om de 15 % die wel van lokale bronnen afkomstig 1s of

kan zijn zoveel mogelgk te tempeten.

Om de impact van een en andet in te schatten en mogelijke bijkomende maatregelen te nemen,
heeft de initiatiefnemer van het project een bijkomende studie laten verrichten doot het VITO
(Vlaamse Instelling voor Technologisch Onderzoek). In het rapport van deze instelling dd.
september 2006 (“Advies PM impact Masterplan Sint-Pietersstation Gent en omgeving”, gevoegd
in bijlage bij deze beslissing) wordt in eerste instantie ook reeds gewezen op het feit dat
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van de fijn stofconcentraties tot gevolg (bijvoorbeeld door de implementatie van Europese
notmen ondet meer wat personenwagens betreft). Het rapport concludeert verder dat de lokale
impact op PM-blootstelling door toedoen van de ondesgrondse parking eigenlijk weinig
significant 1s (ongeveer 1 %). Langsheen de R4-link en een deel van de Kortrijksesteenweg is die
impact uiteraard groter, maar die mocet afgewogen worden tegenover een daling langs andere
straten, inzonderheid de Voskenslaan. Bovendien is er fangs de Ré-link geen bebouwing zodat de
invioed dus alleszins al beperkt zal zijn. Tegenover de bebouwing langsheen de Sint-Denijslaan is
daarenboven een (geluids)scherm voorzien dat ook deels als stoffilter kan fungeren.

Ten aanzien van de ontbossing en compensatie van natuur die door de werken vetloren gaat,
dient vooreerst te worden gewezen op de gunstige adviezen van de betrokken
overheidsinstanties, het feit dat aan de vergunning de door hen voorgestelde voorwaatden
worden verbonden en het feit dat de milderende maatregelen uit het MER, die eveneens aan de
vergunning worden verbonden, passende acties vootopstellen. Wat de boscompensatie betreft is
gesteld dat is voldaan aan de decretale bepalingen die verschillende mogelijkheden inhouden.
Hier is gekozen enerzijds voor een heraanplant van bosgoed in de onmiddellijke omgeving,
anderzijds voor de betaling van een geldsom in functie van een compenserende bebossing op een
andere plaats. Huidige aanvraag voorziet ten andere niet in de feitelijke compensatie omdat die de
facto deel uitmaakt van de aparte aanvraag en conctete inrichting van het zogenaamde
“paruurpark Overmeers”. De aanleg van de thans voorgenomen verbindingsweg staat dus
geenszins los van die werkzaamheden in functie van natuutinrichting en die inrichting geldt dus
velfs als voorwaarde bij de wegaanleg (zie advies afdeling Natuur). De kritiek die wordt geopperd
tegen het niet voorhanden zijn van een natuutrvergunning voor een en ander, wordt door deze
koppeling weetlegd, maar ook doot het feit dat huidige stedenbouwkundige vergunningsaanvraag
is voorgelegd aan de afdeling Natuur, een gunstig advies verkreeg en derhalve geldt als
natuurvergunning voor de site waarop de aanvraag voor de wegeniswerken betrekking heeft. Ook
aan de in het natuurbehoudsdecreet opgenomen zorgplicht is voldaan omdat schade aan de
natuur die door de werken zou optreden wordt geminimaliseerd, getemperd doot een
natuurtechnische vitvoering en tenslotte in het aangrenzende natuurpark niet enkel wordt _
hersteld maar tegenover de huidige toestand leidt tot een hogere natuur- en gebruikswaarde. Ten
andere moet hier worden beklemtoond dat door het RUP de bestemming van de wegzate en
aanhorigheden is gewijzigd van natuurgebied naar gebied voor wegen.

Aangaande het zogenoemde natuurpark Overmeers ten westen van de weg kan nog het volgende
gesteld worden, De intichting van dat gebied zal aan twee doelstellingen en bekommernissen een
antwoord geven, namelijk het creéren van een duurzaam natuutgebied enerzijds, en het voor de
omwonenden van de omliggende wijken bereikbare groenzone creéren. Vanuit de verschillende
scholen in de omgeving is er ook vraag naar een bereikbare locatle waar natuureducatieve
activiteiten kunnen georganiseerd worden. Op basis van die uitgangspunten is voor het
betreffende gebied een concept voorgesteld waarbij door natuurgerichte ingrepen de
natuurwaarde van het resterende gebied Overmeers wordt verhoogd. Door middel van een
padenstelsel zal het gebied ontsloten worden voor voetgangers en fietsers vanaf de Sint-
Denijsiaan en vanaf de verbindingsweg. De natuur- en ontsluitingsgetichte ingrepen in het gebied
Overmeets betreffen onder andere:
- Bebossing. [Het zuidwestelijke gedeelte van het gebied langs de grens met de R4 wordt
bebost.
- Herstel van de historische laantjesstructuur in de graslanden. Sinds oudsher zijn ondiepe
afwateringsgreppels aanwezig in de graslanden in het gebied. Deze zogenaamde laantjes
zijn in slechte staat en zullen worden hersteld door deze opnieuw uit te diepen. Aldus

ontstaat een gunstige uitgangspositie om een soottentijke natuurlijke begroeiing te
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Inrichten van oevets en graven van poelen. De natuurwaarde van de centrale vijver en de
Leebeek wordt verhoogd doot de betonnen oeververdediging te vervangen doot
natunrvriendelijke oevers waarop zich een moeras- en rietvegetatie kan vestigen. Er wordt
aan de vijver een steile wand gecreéerd als broedplaats voot de IJsvogel. In het gebied
wordt een depressie verder uitgediept als amfibieénpoel.

Ontsluiting. Er wordt dootheen het gebied een doorgaand pad in verharding (dolomiet)
aangelegd. In het westen vertrekt dit pad vanaf de Sint-Denijslaan en in het oosten geeft
dit pad aansluiting op het fietspad langs de verbindingsweg. Op dit doorgaand pad sluiten
enkele onverharde wandellussen aan zodat de verschillende deelbiotopen van het
natuurpatk op een optimale manier kunnen vetkend worden. Voot de ontsluiting van het
gebied is de aanleg van twee brugjes over de Leebeek vereist.

Natuureducatie. Via een aantal infobotden worden de bezoekers op de hoogte gebracht
van de natuurwaarde van het gebied. Aan de centrale vijver komt een vogelkijkwand. Op
cen aantal plaatsen bestaat de mogelijkheid voor belangstellende scholen om in het kader
van de lessen milieu en biologie natauronderzoek te doen.

Eentmaal het natuurpark ingericht is wordt er een natuurgericht beheer gevoetd, gericht op het
verhogen van de natuurwaarde van het gebied. Dit houdt onder andere het botanisch
graslandbeheer, het knotten van de knotbomen en onderhoud van de oevers en laantjes in.
Verder dient het padenstelsel ook ondethouden te worden. Op deze manier wordt een
aantrekkelijke groenpool gecreéerd dic cen meerwaarde zal bieden voor zowel de natuur als de

omwonende,

De kritick die in een aantal bezwaren wordt geuit tegenover de concrete intichting van het
zogenaamde natuurpark is hier niet relevant omdat die intichting, waarvan de uitgangspunten
hierboven geschetst worden, het voorwerp uitmaakt van een afzondetlijke aanvraag. De
bezwaren die een aantasting hekelen van de landschapswaarde, belevingswaarde en relictwaatde
van het gebied Overmeers moeten enerzijds vanuit diezelfde vaststelling verworpen worden en
tegelijk kan worden verwezen naar het hierboven vermelde gunstige advies van de cel Onroerend

Erfgoed.

Ten aanzien van de bezwaren die wijzen op geluidshinder moet gewezen worden op het
» jz€n op g L p
geluidsscherm dat, zoals ook bedoeld inn het RUP, wordt voorzien ten westen van de

verbindingsweg.

In een aantal bezwaren wordt lichthinder, inzonderheid ten aanzien van de woningen langsheen
de Sint-Denijslaan en Roosakker, aangeklaagd. Uit het onderzoek van het aanvraagdossier blijkt
echter dat specifieke lichtarmaturen zijn voorzien die, mede gelet op de geluidswand, ofwel enkel
het fietspad verlichten (waarbij de armaturen gericht zijn van de woningen weg), ofwel enkel de
rijweg (waat de armaturen gericht zijn naar de woningen toe, maar waar de lichtbundel wordt
tegen gehouden doot de geluidswand). Voor overmatige lichthinder valt dus niet te vrezen.

Heel wat bezwaren weetspiegelen de vrees voor de overlast, hinder en daarmee gepaard gaande
onveiligheid tijdens de uitvoering van de werken en de lange duurtijd ervan. Heel wat van de
milderende maatregelen uit het MER, die uitdrokkelijk zijn verbonden aan deze vergunning,
moeten de overlast en impact, inzonderheid waar die betrekking heeft op afvoer van
afbraakmaterialen en grond, mogelijke vetstoring van de grondwatertafel tijdens de werken, enz.,
helpen indijken. Het stadsbestuur heeft bijkomend opgelegd dat het grondwater dat onttrokken -
wordt bij bronbemaling die eventueel noodzakelijk blijkt voor het realiseren van de bouwkundige
werken, in zoverte dit met toepassing van best beschikbare technieken mogelijk is, zoveel
mogelijk terug in de grond moet worden ingebracht buiten de onttrekingszone. Hiervoor kan
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technisch onmogelijk is, moet het water geloosd worden in het openbare of private
waterlopennet. De wetken worden voor het overige gefaseerd uitgevoerd en die fasen en de
tijdelijke opvang van alle noden zijn vij degelijk uitgewerkt in een planning die rekening houdt
met diverse factoren zoals het blijvend functioneten van het station en de openbaar
vervoersknoop, beteikbaarheid van handel en bewoning, zoveel mogelijk behoud van lokaal

verkeet, enz.

Specifiek ten aanzien van de problematick van het grondverzet en werftranspott bij de aanleg van
de verbindingsweg, de bouw van de ondergrondse parking en de tunnels, is door de aanvrager
een nota opgemaakt die moet aangeven welke milderende maatregelen worden geromen om de
hinder naar de omwonenden zoveel mogelijk te beperken. In die nota, gevoegd als bijlage by
huidige beslissing, wordt per fase van de werken aangegeven hoe het transport zal gebeuren.

Wat de communicatie met betrekking tot de wetken en de opvang van hinder betreft 1s volgend
scenario uitgewerkt:

- Eurostation NV is aangesteld door de projectpartners, die de
samenwerkingsovereenkomst hebben ondertekend, om onder andere in te staan voor het
globale projectmanagement, wat garanties biedt op een gecodrdineerde aanpak van de
realisatie van de verschillende deelprojecten;

- dezelfde partijen hebben gezamenlijk besloten om een infopunt te installeren, waar
iedereen tetecht kan met vragen, suggesties of klachten, hetzij ter plaatse, telefonisch of
via mail;
er worden bijzondere inspanningen geleverd om de hinder in elke fase tot een minimum
te bepetken: codrdinatie, gerichte informatie, herschikking van de basisfuncties
naargelang de vordering van het project zoals wat betreft de fietsenstallingen, kiss&ride-
en taxistelplaatsen, halteplaatsen van bus en tram, enz., gepaste omleidingen voor
wegverkeer met vooraankondiging, enz.

Tegelijk werd in de zomer van 2006 een zogenaamde klankbordgroep geinstalleerd waarin
verschillende partners op buurtniveau (scholen, bewoners, ...} m afgevaardigd zijn. Die
klankbordgroep wordt op frequente tijdstippen geconsulteerd.

Dit alles moet er toe leiden dat een open communicatie wordt gevoerd met de buurt gedurende
de werken en dat hinder, in welke vorm ook, tijdig en gepast kan opgevangen worden.

Veel van de bezwaren hebben eigenlijk betrekking op elementen van het grotere statonsproject
en dus maattegelen of keuzes die niet direct verband houden met de thans gevraagde
verbindingsweg, wellicht omdat één en hetzelfde bezwaar is ingediend bij meerdere van de
ingediende aanviaagdossiers. In ondergeschikte orde wordt hierna kort ingegaan op de
belangrijkste van die bezwaren.

Fen aantal bezwaarindieners pleit voor het behoud van de huidige typische ondertunneliﬁg onder
de treinsporen enerzijds, het behoud en hergebruiken van de ex-goederenloods aan het Koningin
Maria-Hendrikaplein, anderzijds. In beide gevallen gaat het evenwel om niet beschermde
gebouwen waarvan het behoud de verdere uitbouw van het op de grotere capaciteit om te
vormen en beter toegankelijke station zou hypothekeren (zie hoger) en/of de belangrijke opties
vanuit het RUP zou eniet doen. Het door de Vlaamse Regeting definitief vastgestelde RUP gaat
uit van het niet langer meer behouden van beide zaken.

Een aantal bezwaten is gericht op de projectontwikkeling aan de (huidige) achterzijde van het
station, kant Sint-Denijstaan en de mogelijke negatieve impact daarvan op de bewoning
langsheen de Reigerstraat. Ten aanzien van die bezwaren moet worden opgemerkt dat die
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RUP voorziet enkel de grote opties voor een dergelijke ontwikkeling, vooral wat het openbaar
domein (plein) betreft. De verdere vertaling van die opties en de mogelijke projectontwikkeling
wordt verder uitgewerkt in een gemeentelijlk RUP.

Andere bezwaarindieners betwijfelen anderzijds het op lokaal verkeer gericht zijn van de interne
verbindingsweg over de projectzone en vrezen dat die ook gebruikt zal worden als rechtstreekse
snelverbinding vanaf de R4 naar het stadscentrum, met alle overtast voor de Rijsenbergwijk van
dien. Hieromtrent dient gesteld dat noch het RUP, noch huidige vergunningsaanvraag uitgaan
van een detgelijke verbinding. De R4-link en de weg doorheen de projectontwikkeling langsheen
de Koningin Fabiolalaan zijn louter bestemd voor bestemmings- of lokaal verkeer, niet als “afrit”
vanaf de R4 richting stad. De stad plant overigens hier, in de Rijsenbergwijk en in een ruimere
omgeving diverse maatregelen zoals aanwijsborden, verkeersremmende maatregelen,
eenrichtingsverkeer, enz. om dat duidelijk te maken. Ook in de milderende maatregelen van het
MER zijn bijkomende voorzieningen voorgeschreven, ook tijdens de fase van de werken, om
ander dan lokaal verkeer voorbij de parkinginsit te vermijden.

Meerdere bezwaarindieners stellen vragen bij de capaciteit van de fietsenstallingen en pleiten, op
basis van een extrapolatie vanuit het huidige aantal, dat vooral op een tekort duidt, voor

12.000 stallingsplaatsen waax er 6.800 zijn voorzien. Tegenover het huidige aantal
fietsenstallingen (3.700) en de verwachte groet van het reizigerspotentieel, komt het in het
ontwerp vootziene aantal van 6.800, dat dus bijna een verdubbeling mhoudt, logisch en

voldoende over,

Fen aantal bezwaatindieners vreest problemen ter hoogte van het kruispunt Sint-Denijslaan —
parkinginrit waat zij stellen dat het verkeer op de Sint-Denijslaan totaal ondergeschikt dreigt te
worden aan het verkeer dat de ondergrondse parking in of vit wil. De technische inrichting van
dat verkeersknooppunt blijkt evenwel voldoende aandacht te hebben besteed aan de verzoening
van beide verzuchtingen, namelijk een vlotte toegankelijkheid van de parking, als aan de
bereikbaarheid van de buurt aan beide zijden van de Sint-Denijjslaan.

Een aantal bezwaren heeft betrekking op zaken die buiten de bevoegdheid van de ruimtelijke
ordening vallen of slechts zijdelings ermee betrekking hebben. Zo wordt de problematiek van
gebeurlijke historisch verontreinigde gronden en de wijze van saneting of afgraving geregeld in
het bodemsaneringsdecreet. Het spreekt voor zich dat de aanvraget/ uitvoerder/exploitant
gehouden is zich te conformeren met die reglementering. In andere bezwaren wordt de impact
op de handel aangehaald, enerzijds tijdens de werken, maar ook door het niet meer toelaten van
stadspenetrerend doorgaand verkeer. Ten aanzien van die bezwaren moet worden gewezen op
enerzijds de milderende maatregelen die hinder zoveel als mogelijk moeten tempeten en
anderzijds naar de strategische keuzes die ten aanzien van deze stationsomgeving zijn gemaakt.

De bezwaren omtrent de financiering van het project, de vrees voor mogelijke
waardevermindering van eigendommen en criminaliteit in bepaalde, vooral ondergrondse ruimten
of ten gevolge van de grotere vervoers- en personenstromen, zijn niet ruimtelijk relevant. Ook de .
bezwaren dic schadevergoeding willen bepleiten of (tijdelijke) vermindering van belastingen
(grondlasten) gedurende de werkzaamheden behoren niet tot de bevoegdheid van de ruimteljke

ordening,
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TOETSING AAN STEDELIJK ALGEMEEN BOUWREGLEMENT

Voor het bewuste project is vooral het deel 2 “Vergunningsplicht” van het reglement relevant,
meet bepaald het artikel 3 over het vellen van bomen. Dat schuij ft de vergunningsplicht voor in
geval van het vellen van homen. Wat dit aspect van de aanvraag betreft, moet integraal verwezen
wotden naar het compensatiedossier inzake de ontbossing dat, zoals hierboven is vermeld, de
instemming verkreeg van de afdeling Bos en Groen, overeenkomstig de bepalingen van het

bosdecreet.

VORMELIJK-STEDENBOUWKUNDIGE ASPECTEN

De weg en de aan de ene kant aansluitende scholencampus en het aan de andere kant in te
richten natuurpark vormen samen één geheel dat zijn invloed heeft op de belevingswaarde van
het gehele gebied ten zuiden van de stationssite. De specificke intichting en aankleding van de
weg zorgt ervoor dat die goed geintegreerd s in die site. De nieuwe infrastructuur wordt viij
degelijk ingebed in groenaanleg en vormt een visuele continuiteit van de R4 langsheen de
Ringvaart.

Het project beantwoordt met andere woorden aan een goede plaatselijke aanleg.

BESLUIT

Om de gestelde redenen is het gevraagde conform met een degelijke ruimtelijke ordening en
brengen de voorziene werken een goede plaatselijke aanleg niet in het gedrang. Bijgevolg kan de
stedenbouwkundige vergunning - onder een aantal voorwaarden - vetleend worden.

BIGEVOLG WORDT OP 19 DECEMBER 2006 HET VOLGENDE BESLIST:

De gewestelijk stedenbouwkundig ambtenaar geeft de vergunning af aan de aanvrager, die ertoe
verplicht is |

1° het college van burgemeester en schepernen van de stad Gent en de gewestelik
stedenbouwkundig ambtenaar, alsmede de IVA R-O Vlaanderen te Gent, per aangetekende brief
op de hoogte te brengen van het begin van de werkzaamheden of handelingen waarvoor
vergunning is verleend, ten minste acht dagen voor de aanvatting van die werkzaamhbeden of

handelingen;

2° de volgende voorwaarden na te leven:

- De aanvraget/uitvoerder neemt alle maatregelen om et voor te zotgen dat geen schade
optreedt aan de doorkruiste leidingen, installaties en infrastructuren of aan de percelen,
aanpalende eigendommen, constructies en/of gebouwen. Tijdens de werken worden de
nodige voorzorgsmaatregelen ter vootkoming van schade genomen. Desgevallend worden de
nodige beveiligings- en/of herstellingsmaatregelen uitgevoerd, zo nodig na het bekomen van
de daartoe vereiste vergunning of machtiging.

- De aanvrager/uitvoerder houdt bij de uitvoering van de werken rekening met de
aanwezigheid van nutsleidingen in de straten en gebeuslijk bovengronds. Opzoeken van de

liowine van niet exact pekende leidingen moet gebeuren door hut graven van korle
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dwarssleuven of het uitvoeren van peilingen. Indien leidingen/installaties moeten verplaatst
wotden dient dit te gebeuren door de bewuste maatschappijen minstens 48 uur op voorhand
daarvan te verwittigen. Bovendien moet worden rekening gehouden met de door de
nutsmaatschappijen opgelegde veiligheidsvoorschriften en verantwoordelijkheden.

De voorwaarden vermeld in het hictboven vermelde advies van de afdeling Monumenten en
Landschappen -- archeologie dd. 4 april 2006 stipt naleven.

Het grondwater dat onttrokken wordt bij bronbemaling die eventueel noodzakelijk blijkt
voor het realiseren van de bouwkundige werken moet, in zoverre dit met toepassing van best
beschikbare technieken mogelijk is, zoveel mogelijk terug in de grond worden ingebracht
buiten de onttrekingszone. Hietvoor kan gebruik gemaakt worden van infiltratieputten, i
infiltraticbekkens of infiltratiegrachten. , :
Indien dit technisch onmogelijk is, moet het water geloosd worden in het openbare of private
waterlopennet.

De infiltratie of de lozing van het opgepompte grondwater mag geen wateravetlast voor

derden veroorzaken.

Het lozen in de openbare riolering is slechts toegestaan wanneer het technisch onmogelijk is

zich op een andere manier van dit water te ontdoen. Volumes hoger dan 10 m® per uur

mogen niet geloosd worden in de openbare rioleringen aangesloten op cen

tioolwatetzuiveringsinstallatie (zuiveringszone A) behoudens de uitdrukkelijke schriftelijke

toestemming van de exploitant van deze installatie {Aquafin) en de rioolbeheerder.

Bronbemaling die technisch noodzakelijk is voor ofwel de verwezenlijking van bouwkundige

werken, ofwel de aanleg van openbare nutsvoorzieningen is valgens Vlarem (Vlaams

Reglement Milieuvergunning) indelingsplichting en dient gemeld aan de Milieudienst,

Braemlkasteelstraat 41 te 2050 Gent.

De voorwaarden uit het advies van de afdeling Wegen en Verkeer Oost-Viaanderen dd. 27 juni

2006 (zie bijlage) moeten worden nageleefd.

Alle milderende maatregelen zoals beschreven in het hierboven bedoelde MER Masterplan

Station Gent-Sint-Pieters en omgeving dienen in acht genomen te worden, en dit zowel tijdens de

fase van de werkzaamheden als erna.

De vergunning voot de ontbossing wordt verleend op grond van artikel 90 bis §5, derde lid,

van het bosdecreet en onder de voorwaarden zoals opgenomen in het hierbij gevoegde
compensatieformulier met nummer COMP-06-0037-OV.

In functe van de compensatie van het natuurgebied dat doorkruist wordt, de aanhorgheden

aan de weg zoals de afwateringsgrachten, op een natuurtechnische wijze aanleggen en tegelijk of

aanstuitend met de verkeerskundige werken, het natuurpark Overmeers inrichten.

Het geluidsscherm ten westen van de verbindingsweg verhogen tot een hoogte van 4 m ten

opzichte van het wegniveau. Die extra meter kan worden bekomen door een verhoging van

het geplande betonnen scherm tot 4 m hoogte ofwel door het bovenste deel it te voeren

met een doorzichtig, voldoende geluidsbufferend scherm.

Langs de toegangsweg, waar mogelijk, straatbomen aanplanten. De straatbomen sluiten aan

bij de bomen langs de R4.

3° op het terrein waarop de werken betrekking hebben, vo6t de aanvang van de werken en tijdens

de gehele duur ervan, een mededeling aanplakken die te kennen geeft dat de vergunning afgegeven

Deze vergunning stelt de aanvrager niet vrij van het aanvragen en verkrijgen van eventuele andere
vetgunningen of machtigingen, inzonderheid deze bedoeld in het stedelijk algemene
bouwreglement, indien deze nodig zouden zijn.
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Een afschrift van dit besluit worde gezonden aan de aanvrager en aan het college van burgemeester

en schepenen van de stad Gent.

Te Brussel, 19 december 2006.

Lo GOEDERTIER
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Belangrijke bepalingen van het decteet van 18 tmei 1999 houdende de organisatie van de ruimeelijke ordening

Artikel 128, De stedenbouwkundig vergunning vervalt van rechtswege indien de vergunninghouder niet dzadwerkelifle
met de verwezenlijking van de vergunning van start is gegaan, binnen twee jaar na afsifte van de vergunmng. De rermijn
vangt aan op de dag waarop de vergunning definitef wordt verkregen.

De stedenbouwkundige vergunning vervalt eveneens van rechtswege indien de werken gedurende meer dan twee jaar
zijn onderbroken of, als het om gebouwen gaat, wanncer het gehouw niet winddicht is binnen dre jaar na de aanvang
van de werken, Indien de stedenbouwkundige vergunning betrekking heeft op twee of meer afzondetlijke gebouwen,
dan vervalt de stedenbouwkundige vergunning enkel voor de gebouwen waarvoor niet is voldaan aan de voorwaarden

van dit arnkel.

De termijnen vermeld in het eerste en tweede lid woxden geschorst gedutende de periode waarbinnen een beroep tot
vernietiging van de stedenbouwkundige vergunaing bij de Raad van State aanhangig is, behoudens in die gevallen waatin
de vergunde wetken in strijd zijn met een voor de datum van de definitieve vitspraak van de Raad van State van kracht
geworden mimtelijk uitvoeringsplan, onverminderd het eventuele recht op planschade in toepassing van artikel 84,

De stedenbouwkundige verguaning voor een inrichiing, waarvoor een milieuvergunning nodig is of die enkel
onderworpen is aan de meldingsplicht, wordt geschorst zolang de milieuvergunning niet is verleend, respectievelijk de
melding niet is gebeurd. In dit geval gaat de termijn, zoals bepaald in het eerste lid, pas in op de dag dat de
milienvergunning wordt verleend, respectievelijk de melding is gebenrd. Wordt de milicuvergunning evenwel geweigerd,
dan vervalt de stedenbouwkundige vergunning van rechtswege op de dag van de weigeting in laatste aanleg. Het verval
van de stedenbouwkundige vergunning wordt door de instantie die de milienvergunning heeft geweigerd onverwijld
meegedeeld aan de aanvrager en de overheid die de stedenbonwkundige vergunning heeft verieend.

Artikel 114 § 2. De vergunning en het bijhchorende dossier, of een doot de gemeente of de gewesteljk
stedenbouwkundig ambtenaar gewaarmerkt afschrift van deze stukken, moet voortdurend ter beschikking liggen van
de in artikel 148 bedoelde ambtenaren, agenten en officieren van gerechtelijke politie, op de plaats waar et wetk
uitgevoerd en de handeling of handelingen, verricht worden. Deze verplichting geldt, wanneer het een werk betreft,
voor de amnvang van het werk en tijdens de gehele duur ervan. In de overige gevallen geldt ze zodra de
voorbereidingen voor de uirvoering van de handeling of handelingen worden gerroffen en tjdens de gehele duur van
de uitvoering ervan. Deze verplichting geldt ook indien de vergunring in beroep verkregen wordt.

Beroepsmogelijkheden voor derden

Derden kunnen een beroep tot nletigverklaring instellen bij de Raad van State, binnen 60 dagen nadat ze kennis
nemen van de beslissing. De vormvoorschriften en termijnen worden bepaald in het meermaals gewijzigd besluit van
de Regent van 23 augustus 1948 rot regeling van de rechtspleging voor de afdeling Administeatie van de Raad van

State.

Mededeling

Deze gegevens kunnen worden opgeslagen in een of meer bestanden. Die bestanden kunnen zich bevinden bij de
gemeente, by de provincie, en ook bij de Administratie voor Ruimtelijke Ordening, Huisvesting en Monumenten &
Landschappen. Ze worden gebruikt voor de behandeling van uw dossier. Ze kunnen ook gebruikt worden voor het
opmaken van statistieken en voor wetenschappelijke doeleinden. U hebt het recht om uw gegevens in deze bestanden
in te kijken en zo nodig de verbetering ervan aan te viagen.
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